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ABSTRACT

Aim of the study: According to UNICEEF, transport exclusion affects an increasing
number of Poles, especially people living in small towns, the elderly, the worse oft
and the disabled. The lack of basic means of transport makes access to education
difficult, especially for people who want to pursue education far from their place
of residence. The lack of public transport forces children and young people to use
car transport offered by family, friends or neighbors. Children and youth excluded
from transport cannot fully use their potential, which was the reason for undertaking
research on the topic of transport exclusion. The main objective was to learn about
the impact of limited access to the public transport network on the educational de-
cisions of young people living in the Polish-Belarusian border area in the districts of
Biala Podlaska and Wlodawa.

Material and methods: Quantitative strategies and a survey questionnaire pre-
pared by the researchers were used in the research due to the fact that no standard-
ised measurement tools were found for the aforementioned research problem as of
today. The research covered 170 students aged 15-17 from the Biala Podlaska and
Wtodawa counties Lublin Province.

Research results: The research results analysis shows that some of the surveyed
students made their decision to choose a secondary school taking into account ac-
cess to public transport and possibility of commuting to school. The existing public
transport network does not meet the majority of surveyed students, their needs and
expectations. It may come as a surprise that a very small number of students take
part in extracurricular activities, which may indicate limited access and reduced
educational opportunities.

Conclusions: The research results showed some of the reasons for the influence
of the accessibility of the public transport network on the educational decisions of
young people attending secondary schools, living in the Polish-Belarusian border zone.

KEYWORDS: pupil, transport exclusion, secondary school, border area, educational
decision

STRESZCZENIE

Cel pracy: Jak podaje UNICEF!, wykluczenie transportowe dotyczy coraz wiek-
szego grona Polakéw, dotyka w szczegdlnosci osoby zamieszkujace mate miejscowosci,
osoby starsze, gorzej sytuowane oraz z niepelnosprawnoscia. Brak podstawowego
$rodka transportu utrudnia dostep do edukacji, zwlaszcza dla 0séb cheacych podjaé
nauke z dala od swojego miejsca zamieszkania. Brak zbiorowego transportu wymusza
na dzieciach i mlodziezy korzystanie z transportu samochodowego oferowanego przez
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rodzine, znajomych badz sasiadéw, co moze powodowac ograniczenia w zakresie
pelnego wykorzystywania potencjatu edukacyjnego. Gtéwnym celem byto poznanie
wplywu dostepnosci do sieci transportu publicznego na decyzje edukacyjne mto-
dziezy zamieszkalej w strefie przygranicznej polsko-bialoruskiej w dwdch powiatach:
bialskim i wlodawskim.

Material i metody: Zastosowano strategie badan ilo$ciowych i autorski kwestio-
nariusz ankiety z uwagi na fakt, Ze do wymienionej problematyki badan obecnie
nie stwierdzono standaryzowanych narzedzi pomiaru. Badania objely 170 uczniow
w wieku 15-17 lat z terenu powiatéw bialskiego i wlodawskiego w wojewoddztwie
lubelskim.

Wyniki badan: Z przeprowadzonych badan wynika, ze cze¢$¢ badanych uczniéw
decyzje o wyborze szkoly ponadpodstawowej podjeta, biorac pod uwage mozliwosci
dojazdu do szkoly. Istniejaca sie¢ transportu publicznego nie odpowiada wiekszosci
badanych uczniéw, ich potrzebom i oczekiwaniom. Zaskakuja bardzo niskie wskaz-
niki oséb bioracych udzial w dodatkowych zajeciach pozaszkolnych, ktére moga
wskazywac na ograniczong do nich dostepnos¢ i zmniejszenie szans edukacyjnych.

Whioski: Wyniki badan pokazaly niektére przyczyny wpltywu dostepnosci
do sieci transportu publicznego na decyzje edukacyjne mtodziezy uczeszczajacej do
szkot ponadpodstawowych, zamieszkalej w strefie przygranicznej polsko-biatoruskie;.

SLOWA KLUCZOWE: uczeti, wykluczenie transportowe, szkota ponadpodstawowa,
strefa przygraniczna, decyzja edukacyjna

WPROWADZENIE

Zjawisko wykluczenia spolecznego moze dotkna¢ kazdego z nas, niezaleznie
od wieku, pici czy miejsca zamieszkania. Jednym z czynnikéw wymienianych
w literaturze przedmiotu, ktéry wplywa na wykluczenie, jest wyksztalcenie
(Mrozek, 2014, s. 47). Szczegolnym okresem w zyciu czlowieka jest moment
podejmowania decyzji dotyczacej wyboru zawodu i co z tym $cisle sie wiaze,
dalszego kierunku ksztalcenia. Pierwsza taka decyzje, dotyczaca wyboru
kierunku ksztalcenia, mtodzi ludzie podejmujg po ukonczeniu szkoly pod-
stawowej. Ten szczegdlny moment powinien by¢ bardzo dobrze przemyslany,
trwac dluzszy czas, poniewaz wybdr odpowiedniej profesji rzutuje na kariere
zawodowa czlowieka i na jego zycie osobiste oraz rodzinne (Mielczarek, 2022;
Kukla, 2012). Zagadnienie wplywu wyksztalcenia na rézne aspekty zycia,
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w tym na szanse i porazki opisalo wielu badaczy zjawiska wykluczenia spotecz-
nego, ktorzy edukacje traktujg jako priorytet aktywnosci spolecznej cztowieka
w obecnym spoleczenstwie wiedzy (Church i in., 2000; Sorokin, 2009; Mackett,
Thoreau, 2015; Preston, Rajé, 2007; Jaro$, 2017; Kwiecinski, 1999). Wedlug jed-
nego z nich (...) bez dyplomu ukoticzenia uniwersytetu czy college’u jednostka
nie moze by¢ faktycznie zatrudniona czy mianowana na wysokie stanowisko, czy
to w hierarchii rzgdowej, czy to w wielu innych sferach (Sorokin, 2009, s. 166).

Samo pojecie wykluczenia edukacyjnego oznacza bardzo niski poziom
wyksztatcenia, powodujgcy niezdolnos¢ do uczestnictwa w waznych aspektach
zycia zbiorowego: spotecznego, politycznego i gospodarczego (Muras, 2006;
Mielczarek, 2022). Piszac o wykluczeniu edukacyjnym, nalezy wskaza¢ czyn-
niki utrudniajgce dostep do edukacji, takie jak: czynnik finansowy, ogranicze-
nia dostepu do $rodkdw transportu publicznego, czy nawet brak motywacji do
dalszego ksztalcenia. W niektorych publikacjach wymienia si¢ réwniez niska
jakos¢ ustug edukacyjnych w matych miejscowosciach (Kozarzewski, 2008;
Wrtodarczyk, Ganko, 2011).

W aspekcie wykluczenia edukacyjnego odnoszacego si¢ do dzieci i mlo-
dziezy nalezy zwrdci¢ uwage na mozliwos¢ dziedziczenia statusu spotecz-
no-kulturowego, ktorego kluczowym elementem jest wyksztalcenie, na co
wskazujg dane z raportu UNICEF (UNICEEF, 2023). Dlatego w tym kontekscie
powinno si¢ podkresli¢ role szkoly, do ktérej nalezy wyréwnywanie szans
edukacyjnych i w zwiazku z tym zapobieganie zjawisku dziedziczenia statusu
spolecznego (Warzywoda-Kruszynska, 2011; Gérniak, 2007, s. 15). Wypada
réwniez zwroci¢ uwage na fakt, ze oprocz szkoty w budowaniu pozycji spo-
tecznej dzieci i mlodziezy odgrywaja role rodzice, szczegolnie wykonywany
przez nich zawod lub prowadzona firma. W tym kontekscie istotnej wagi
nabiera réwniez dostepno$¢ do warunkow ksztalcenia.

Jak juz wczesniej wspomniano, jednym z czynnikéw ograniczajg-
cych dostep do edukacji s3 wymienione ograniczenia albo brak dostep-
nosci do srodkéw transportu publicznego, ktore generuja wykluczenie
transportowe. Wykluczenie transportowe, zwane w Polsce réwniez komu-
nikacyjnym (ang. transport based social exclusion lub transport related social
exclusion), definiowane jest jako wykluczenie spoteczne osoby lub grupy lu-
dzi, oparte na (nie)dostepnosci transportowej (Jaros, 2017; Kenyon i in., 2002).
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Niektdrzy badacze zagadnienia wykluczenia transportowego okreslaja je jako
proces, w ktérym jednostki nie mogg uczestniczy¢ w réznych aspektach zycia
spotecznego z powodu ograniczonej dostepnosci do ustug i sieci spotecznoscio-
wych lub z niewystarczajacej mobilnosci w spoleczenstwie (Currie i in., 2010;
Lucas, 2012; Dulak, Jakubowski, 2018). Wykluczenie transportowe okreslane jest
réwniez mianem wykluczenia komunikacyjnego albo mobilnosci i jest terminem
zwigzanym z ograniczonym dostepem lub trudnosciami w korzystaniu z ustug
transportu publicznego. To zjawisko zazwyczaj wynika z ekonomicznych, geogra-
ficznych, socjalnych lub kulturowych barier, ktdre sprawiaja, ze niektdrzy obywa-
tele maja ograniczona mozliwos$¢ korzystania z dostepnych srodkéw transportu
(Sztapacki, 2024; Ochrowska, 2022). Wykluczenie transportowe moze objawiaé
si¢ w roznych formach, takich jak zupelny brak dostepu do transportu publicz-
nego, niski poziom obstugi komunikacyjnej (np. jeden dogodny autobus dzien-
nie), brak odpowiednich tras rowerowych lub chodnikéw, a takze ograniczenie
w dostepie do samochodéw prywatnych. Definiujac wykluczenie transportowe,
nalezy wskazac na jego istotng ceche, a mianowicie na ograniczenie dostepnosci
do $rodkéw transportu. Wymienione zjawisko dotyka w szczegolnosci osoby
mieszkajace w matych miejscowosciach, osoby starsze, gorzej sytuowane oraz
osoby z niepelnosprawnoscia (Kawa, Kuzniar, 2017). Ponadto wysoki poziom
dostepnosci do transportu publicznego wptywa na wysoki poziom dostepu osob
dojezdzajacych do innych ustug (Komornicki, 2019; Kenyon i in., 2002).
Marta Kawa i Wiestawa Kuzniar opisaly zjawisko wykluczenia trans-
portowego i stwierdzily, ze jest ono rodzajem wykluczenia spolecznego,
poniewaz ogranicza ono réwniez aktywno$¢ oséb w zyciu spotecznym
(Kawa, Kuzniar, 2017). Podobnie Maciej Blazewski zwrdcit uwage na
oddzialywanie wykluczenia transportowego na pozostale rodzaje wy-
kluczenia (Blazewski, 2019). W Polsce trwa coraz zywsza dyskusja na
temat wykluczenia transportowego. W Wielkiej Brytanii badacze zja-
wiska wykluczenia transportowego John Preston i Fiona Rajé zauwa-
zyli, Ze obszary peryferyjne, potozone poza aglomeracjami, stwarzaja
wielkie wyzwanie w obstudze transportowej (Preston, Rajé, 2017). Stad
istnieje wymuszona potrzeba zakupu i uzytkowania samochodu w ce-
lach dostepnosci. Tego rodzaju sytuacje sprawiaja, ze rodziny o ni-
skich dochodach ponosza wigksze koszty transportu (Rosik i in., 2020).
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Graham Currie i in.. zauwazyli, Ze niskie dochody rodziny i brak alterna-
tywnego transportu publicznego sa czynnikami wymuszonej motoryzacji
(Currieiin., 2010).

Wykluczenie transportowe mozna okresli¢ w wymiarze przestrzennym lub

spolecznym. W wymiarze przestrzennym odnosi si¢ do obszaru albo terenu,
w ktorym nie ma dostepnosci do srodkéw transportu publicznego. Natomiast
wymiar spoleczny dotyczy grup albo grupy osob, ktére doswiadczaja ograni-
czenia w dostgpie do wymienionego transportu (Komornicki, 2019). Niektorzy
badacze problemu wykluczenia transportowego wymienili kilka dodatkowych
form tego rodzaju wykluczenia. Sg to:

746

wykluczenie fizyczne — odnosi sie do systemow transportowych, moze
powodowac¢ trudnosci fizyczne i/lub psychiczne dla potencjalnych
uzytkownikow;

wykluczenie geograficzne i wykluczenie z udogodnien - peryferyjne lo-
kalizacje mieszkalne i stabe potaczenia transportowe do domu, a takze
ich brak lub duza odleglos¢ do potencjalnych miejsc docelowych;
wykluczenie ekonomiczne - zbyt wysokie koszty finansowe przemiesz-
czania si¢ uniemozliwiajgce ludziom podrdz lub jg ograniczajace;
wykluczenie czasowe — zapotrzebowanie ludzi na czas konieczny do
opieki, pracy zarobkowej, realizacji i innych zobowigzan moze ogra-
nicza¢ mozliwoséci podrézowania lub powodowa¢, ze moga oni swo-
bodnie podrézowac tylko w okreslonych chwilach;

wykluczenie oparte na strachu — strach przed przestepczoscia i poczu-
cie braku bezpieczenstwa moga sprawic, ze ludzie wolg unika¢ pewnych
miejsc, np. przystankéw autobusowych oraz srodkéw transportu;
wykluczenie przestrzenne - projektowanie, nadzor i zarzadzanie prze-
strzeniami publicznymi, pétpublicznymi i sprywatyzowanymi, typu
dworce kolejowe, centra handlowe moga zniechecac ludzi do przeby-
wania i do korzystania z niektérych systeméw mobilnosci (Church,
Frost, Sullivan, 2000).

Nieefektywny transport moze powodowa¢ wykluczenie transportowe
na wiele réznych sposobow. Nie tylko ogranicza dostep do edukacji, ustug
zdrowotnych, miejsca pracy, rekreacji oraz innych przedsiewzie¢ czlowieka.
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Nalezy zauwazy¢, ze niskiej jakosci transport moze by¢ jednym z kluczowych
przyczyn wykluczenia. Taki proces prowadzi do obnizenia poziomu dobrostanu,
zwlaszcza wrazliwych grup ludnosci, do ktérych nalezy zaliczy¢ osoby zamiesz-
kujace mate miejscowosci, osoby starsze, gorzej sytuowane, niepelnosprawne
i mlodziez dojezdzajaca do szkot (Biatobrzeska, 2022). Brak podstawowego
$rodka transportu utrudnia dostep do edukacji, kultury, stuzby zdrowia, rynku
pracy i innych sfer zycia, zwlaszcza osobom rozpoczynajacym kariere zawo-
dowga. Potrzeba korzystania z efektywnego i dogodnego transportu publicznego
jest kluczowa w celu zapewnienia obywatelom mozliwosci uczestniczenia
w zyciu spolecznym, ekonomicznym i kulturalnym oraz zagwarantowania
uczniom i mlodziezy dostepnosci do ustug edukacyjnych, biorac pod uwage
ich prawo do nauki oraz fakt, ze mlodziez czesto nie ma jeszcze uprawnien do
kierowania samochodem osobowym. Wykluczenie transportowe moze mie¢
dtugoterminowe skutki dla rozwoju osobowego czlowieka, spelnienia aspiracji
zawodowych i integracji spolecznej. Zatem mlodziez jest szczegélnie narazona
na wykluczenie transportowe ze wzgledu na swoja zalezno$¢ od transportu
publicznego lub transportu zorganizowanego przez rodzicow.

Majac na uwadze przedstawiong istote zjawiska wykluczenia transporto-
wego, nalezy dostrzec, ze dostep do transportu publicznego jest jednym z nie-
watpliwie najwazniejszych czynnikéw wplywajacych na szanse edukacyjne
mlodziezy. Mocno utrudniony dojazd do szkoty lub jego brak moze prowadzi¢
do deficytu mozliwosci wyboru preferowanego zawodu czy kierunku edukacji,
a w najgorszym wypadku moze mie¢ wplyw na rezygnacje z kontynuowania
nauki. A przeciez zgodnie z art. 70 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej
kazdemu obywatelowi przystuguje prawo do nauki, ktéra do ukonczenia
18. roku zycia jest obligatoryjna. Ponadto, zgodnie z Konstytucja RP, kazdemu
Polakowi zapewnia si¢ wolno$¢ poruszania si¢ oraz wybor miejsca pobytu
i zamieszkania (Dz.U. z 1997 r., nr 78, poz. 483).

Brak wlasciwej obstugi transportowej sprawia, ze tysigce mlodych ludzi,
wbrew swym konstytucyjnym prerogatywom, zostaje pozbawionych mozli-
wosci wyboru miejsca pobierania nauki zgodnie ze swoimi mozliwosciami
i oczekiwaniami. Réwniez cze$¢ osob, wbrew swojemu konstytucyjnemu
prawu, chcac realizowaé wlasne aspiracje i wybory edukacyjne, zmuszona
jest do dlugotrwatych pobytéw poza rodzinnym domem (osoby mieszkajace
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w internacie lub bursie). W skrajnych przypadkach prawo do edukacji dla osob
zamieszkatych z dala od gléwnych ciggéw transportowych staje si¢ catkowita
fikcja (Olejniczak, 2023; Kolinski, 2021). Wedtug danych UNICEF-u obejmu-
jacychlata 1993-2016, w Polsce zredukowano ok. 50% polaczen autobusowych.
W zwigzku z tym liczba ich pasazeréw spadta nawet do 75% w poréwnaniu
z 1989 r. W latach 2014-2020 nastapit kolejny spadek liczby tras obstugi-
wanych przez przewoznikéw. Ograniczenie dostepnosci albo odcigcie od
ofert edukacyjnej, kulturalnej, sportowej i rekreacyjnej dzieci i mlodziezy
z obszaréw wiejskich to réwniez istotna cze$¢ wykluczenia transportowego
(UNICEE 2023).

Majac na uwadze wymienione zagadnienie dotyczace wykluczenia trans-
portowego i wlasne zainteresowania naukowe w zakresie wykluczenia eduka-
cyjnego mlodziezy w aspekcie transportu publicznego, opracowano projekt
badan, ktérego celem uczyniono poznanie decyzji edukacyjnych mlodziezy
uczeszczajacej do szkot ponadpodstawowych, zamieszkalej w strefie przygra-
nicznej polsko-biatoruskiej z uwzglednieniem dostgpnosci do sieci transportu
publicznego. Teren badan wybrano celowo z uwagi na fakt zamieszkania
badaczy w wymienionej strefie przygraniczne;j.

CHARAKTERYSTYKA TERENU BADAN

W Polsce, w wojewddztwie lubelskim, dwa powiaty — bialski i wlodaw-
ski — bezpos$rednio granicza z Bialorusig. Wschodnie granice tych powiatéw
stanowig granice Polski i jednocze$nie Unii Europejskiej z Bialorusig. Strefa
przygraniczna polsko-biatoruska obejmuje obszar gmin siegajacy nie dalej
niz 30 km od granicy. Stolica powiatu bialskiego jest miasto Biala Podlaska.
Powierzchnia tego powiatu wynosi ok. 2755 km?*. Pod wzgledem obszaru jest
to najwigkszy powiat w wojewddztwie lubelskim oraz trzeci co do wielkosci
powiat na obszarze Polski. Na dzien 30 czerwca 2020 r. liczba ludno$ci w po-
wiecie bialskim wynosita 109 958 0sdb. W poréwnaniu z wojewodztwem
lubelskim i calym krajem wskazniki te byly znacznie wyzsze. Powiat wlodawski
zajmuje powierzchnig 1256 km?, co stanowi 5,0% powierzchni wojewddztwa
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lubelskiego. Skupia na swoim obszarze 42 794 mieszkancéw. Nalezy do naj-
stabiej zaludnionych na Lubelszczyznie. Jego siedzibg jest miasto Wlodawa.

Znamienng datg w funkcjonowaniu transportu publicznego w powiecie
bialskim byt 2011 r., w ktérym nastgpita likwidacja PKS-u w Biatej Podlaskiej
(Charnavalauiin., 2022). Wowczas polaczenia przejety oScienne firmy transpor-
towe i busy prywatnego przewoznika Garden Service. Natomiast we Wiodawie
sprywatyzowanie PKS-u mialo miejsce w 2016 r. (Dulak, Jakubowski, 2018).
Firma Transportowo-Ustugowa TRANS-MAR Stanistaw Marciniec przejeta
PKS w powiecie wlodawskim.

PROCEDURA I METODY BADAN

Gléwnym celem badan byta diagnoza wyboréw edukacyjnych mlodziezy
dojezdzajacej do szkét ponadpodstawowych w strefie przygranicznej polsko-
-bialoruskiej w aspekcie dostepnosci do sieci transportu publicznego.
Gléwny problem badan sformulowano w formie pytania:
Czy na wybor edukacji w szkole ponadpodstawowej miodziezy
zamieszkalej w strefie przygranicznej polsko-biatoruskiej moze mieé
dostepnosc do sieci transportu publicznego?

W badaniu zastosowano nielosowy, okoliczno$ciowo-celowy dobér préby,
ktory polega na tym, ze badacz nie losuje proby z calej populacji, ale celowo
wybiera osoby, ktére pasuja do profilu, jaki go interesuje (Brzezinski, 1984).
Badani zostali dobrani na podstawie miejsca zamieszkania, wieku i lokaliza-
cji szkoly ponadpodstawowej. Ankietowani to mtodziez w wieku 15-17 lat,
uczeszczajaca do szkol ponadpodstawowych i dojezdzajaca z miejsca za-
mieszkania do miejsca ksztalcenia, czyli szkoly ponadpodstawowej. Czes$é
badanych dojezdza do szkoly codziennie, niektorzy korzystaja z miejsc zbioro-
wego zakwaterowania, np. internatu, bursy, stancji. Badania przeprowadzono
z wykorzystaniem metody sondazu diagnostycznego i autorskiego narzedzia
badawczego zwanego kwestionariuszem ankiety, ktérego tres¢ pytan dotyczyta
wyboru szkoly ponadpodstawowej, udzialu w zajeciach pozalekcyjnych i po-
zaszkolnych, korzystania z ustug transportu publicznego.
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Opracowanie autorskiego narzedzia wynikalo z braku standaryzowanych
narzedzi pomiaru do badanego problemu. Przed rozpoczeciem wlasciwego
badania w jednej szkole, wsrod 20 uczniéow dojezdzajacych do tej szkoty
przeprowadzono tzw. badania wstepne, ktorych celem bylo dopracowanie
pytan i udoskonalenie procedury badawczej.

Ustalono zmienne niezalezne, takie jak: wiek mlodziezy, miejsce zamiesz-
kania, lokalizacja szkoty ponadpodstawowej, rodzaj transportu publicznego,
czestotliwos¢ kursow. Zmienne zalezne to dostepnos¢ do sieci transportu
publicznego, jakos$¢ dojazdu do szkoly i z powrotem, propozycje poprawy
transportu zbiorowego. W odniesieniu do wymienionych zmiennych okreslono
wskazniki empiryczne, ktérymi beda odpowiedzi badanych osdb na konkretny
temat, czyli podane przez nich odpowiedzi w kwestionariuszu ankiety.

Prosbe o zgode na przeprowadzenie badan wystano do dziewigciu szkot
ponadpodstawowych i ostatecznie dyrektorzy z siedmiu udzielili zezwolenia.
Dystrybucje ankiet przeprowadzono za posrednictwem internatéw i burs
szkolnych oraz pomocy wychowawcow klas. Badania przeprowadzono w paz-
dzierniku 2024 r. Wszystkie badane osoby zadeklarowaly jako miejsce stalego
zameldowania miejscowosci inne niz lokalizacja szkoty, w ktorej przepro-
wadzano badania sondazowe. Wykaz szkot ponadpodstawowych, z ktorych
uczniowie wzieli udzial w badaniu, przedstawiono w ponizszej tabeli.

Ogodtem w badaniu wzig¢lo udzial 170 uczniow. Wiekszos¢ respondentdow
stanowili uczniowie z Zespotu Szkét im. Adama Naruszewicza w Janowie
Podlaskim w powiecie bialskim, w drugiej kolejnosci uczniowie z Zespotu
Szkoét Centrum Ksztalcenia Rolniczego im. Wincentego Witosa w Lesnej
Podlaskiej, rowniez w tym samym powiecie.
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Tabela 1. Liczba badanych i nazwy szkot ponadpodstawowych

Lp. Nazwa szkoty Ogobtem
N \ %
Powiat bialski
1. Zesp6t Szkot im. Adama 42 24,7
Naruszewicza w Janowie Podlaskim
2. Zespot Szkot im. Wiadystawa 25 14,7
Stanistawa Reymonta w
Mataszewiczach
3. Zespot Szkot Centrum Ksztatcenia 38 22,3

Rolniczego im. Wincentego Witosa w
Lesnej Podlaskiej
Powiat wlodawski

4. Zesp6t Szkot Centrum Ksztatcenia 25 14,7
Rolniczego im. Ireny Kosmowskiej
5. I Liceum im. Tadeusza Ko$ciuszki 16 9,5
6. II Liceum Ogodlnoksztatcace im. 10 59
Andrzeja Frycza Modrzewskiego
7. Zespot Szkét Zawodowych Nr 1 14 82
Ogotem 170 100,00

Zrédlo: opracowanie wlasne.

WYNIKI BADAN

Badania pokazaly, ze 32% os6b z badanej grupy decyzje o wyborze szkoty
ponadpodstawowej podjeto, biorac pod uwage mozliwosci dojazdu do szkoty,
w ktorej cheg si¢ uczy¢. Badani stwierdzili, Ze dojazd z domu rodzinnego do szkoty
zapewnia im komunikacja srodkami transportu publicznego, gléwnie busami.
Do Zespotu Szkot im. Wladystawa Stanistawa Reymonta uczniowie dojezdzaja
pociagiem kursujacym na linii Biata Podlaska - Terespol. Pozostali, podejmujac
decyzje o wyborze szkoly, kierowali si¢ mozliwoscig zamieszkania w internacie
lub bursie, a nawet na stancji, znikoma cze$¢ uczniéw dojezdza rowerem.

Podejmujac decyzje o wyborze zawodu, a w zwigzku z tym szkoly, badani
uczniowie brali pod uwage kilka czynnikéw. Na pierwszym miejscu wymienili
zainteresowanie zawodem, a na drugim komunikacje $rodkami transportu
publicznego, czyli dojazd do szkoly, w dalszej kolejnosci opinie o szkole czy
sugestie kolegow.
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W trakcie pobierania nauki wiekszos¢ badanych — 52% — mieszka w domu
rodzinnym i dojezdza do szkoly przewaznie busami, ale juz 35% w dni po-
wszednie mieszka w internacie lub bursie, za$ w weekendy w domu rodzinnym.
Niewielki odsetek badanych, 8%, wymienito stancje, a pozostale 5% wskazalo
na inne mozliwosci.

Na pytanie o rodzaj $rodka transportu, z ktérego badani korzystaja naj-
czes$ciej w drodze z miejsca zamieszkania do szkoly, najwiecej 0os6b wskazalo
na komunikacje zbiorowa $rodkami transportu, jakim sa busy prywatnego
przewoznika (60%), w drugiej kolejnosci na samochdd osobowy jako pasazer
(21%) i inne $rodki (19%)

Korzystanie z transportu zbiorowego, gléwnie buséw i mikrobuséw, a nie
autobuséw Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej (PKS), wynika
z przeprowadzonej prywatyzacji PKS-u, ale ma rowniez zwigzek ze specyfika
terenu przygranicznego polsko-bialoruskiego, gdzie wigkszo$¢ mieszkancow
utrzymuje sie z pracy w rodzinnych gospodarstwach rolnych, potozonych
w miejscowos$ciach na peryferiach powiatow, i dowoz dziecka do szkoly w go-
dzinach porannych, a potem odbiér ze szkoly po potudniu jest utrudniony ze
wzgledu na wykonywane prace w gospodarstwie oraz odleglo$ci. Uczniowie
z miejscowosci oddalonych od szkoly, z ktérych nie ma bezposredniego po-
taczenia, mieszkaja w internacie lub bursie. Takim przyktadem s3 uczniowie
z Zespotu Szkét im. Adama Naruszewicza w Janowie Podlaskim, ksztatcacy
sie w zawodzie technik hodowca koni, ktorzy mieszkaja w internacie.

Niewielki odsetek 0sob, 11%, wskazalo, ze w przejazdach do/ze szkoty musi
sie przesiada¢. Pozostale 89% badanych korzysta z bezposrednich potaczen,
co ma istotne znaczenie w skréceniu czasu dojazdu.

Badania pokazaly, ze uczniowie dojezdzajacy do szkoty komunikacja pu-
bliczng (busami) i kolejows, korzystaja z wykupionego biletu miesigcznego,
co znacznie obniza poniesione przez nich koszty transportu.

Uczniowie dojezdzajacy do szkoty busami i pociggiem ocenili ich jakos¢
na bardzo réznym poziomie. Oceny bardzo dobre wskazato 35% oséb, do-
bre 25%, dostateczne 25% i niedostateczne 15%. Wskazane dos¢ niskie oceny
ustug transportu publicznego moga budzi¢ pewne zdziwienie i pytanie o ich
przyczyny. Wynika¢ to moze w pewnym stopniu z do$¢ zmonopolizowa-
nego rynku transportowego (jeden wlasciciel Garden Service) obstugujacego
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miejscowosci przygraniczne powiatéow bialskiego i wlodawskiego (Firma
Transportowo-Uslugowa TRANS-MAR).

Badani ocenili czestotliwo$¢ kurséw busami i kolejg w wigkszosci, czyli
57%, dobrze, ale 32% dostatecznie, a 11% niedostatecznie. Z podanych niskich
ocen nalezy wnioskowa¢, Ze uczniowie potrzebujg zwigkszenia czestotliwosci
kurséw z miejsca zamieszkania do szkoly i z powrotem do domu.

Badani uczniowie udzielili odpowiedzi na pytanie dotyczace wiedzy o oso-
bach w ich §rodowisku, ktére po ukonczeniu szkoty podstawowej zaniechaty
kontynuacji nauki z powodu braku mozliwosci dojazdu do szkoly ponad-
podstawowej. Az 1,5% badanych udzielilo odpowiedzi twierdzacej, zas 98,5%
napisalo, ze nie. Zatem moze niepokoi¢ odsetek odpowiedzi 1,5%, wskazujacy
na fakt, ze sg absolwenci szkol podstawowych, mieszkajacy w strefie przygra-
nicznej polsko-biatoruskiej, ktérzy maja ograniczony dostep do kontynuowa-
nia nauki w szkole ponadpodstawowej. Warto podja¢ dzialanie diagnozujace
ten problem.

Badanych uczniéw zapytano réwniez o propozycje w zakresie poprawy
efektywnosci transportu zbiorowego z miejsca zamieszkania do szkoty iz po-
wrotem. Pozyskane odpowiedzi przedstawiono w tabeli 2.

Tabela 2. Propozycje poprawy transportu zbiorowego

Lp. Zestawienie propozycji Odpowiedzi
%

1. Wprowadzenie zmian w rozktadzie kursow z 82,0
uwzglednieniem godziny zaje¢ szkolnych i
pozalekcyjnych

2. Obnizenie ceny/kosztow biletow 84,0

3. Zwigkszenie czgstotliwosci kurséw w tygodniu i 32,0
weekendy

4. Wprowadzenie kurséw do miejscowosci potozonych 11,0
na peryferiach powiatu

5. Wprowadzenie wspdlnych dla kilku przewoznikow 8,0
biletow miesigcznych

6. Inne 25,0

(odpowiedzi nie sumujg sie do 100%, poniewaz respondenci mogli zaznaczy¢ kilka odpowiedzi)

Zrédlo: opracowanie wlasne.
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Z podanych odpowiedzi najwigcej propozycji wskazuje na wprowadzenie
zmian w rozkladzie kursow, aby byt bardziej dopasowany do zaje¢ szkolnych
i pozalekcyjnych, w drugiej kolejnosci zwrdcono uwage na potrzebe obnizenia
cen biletow i zwigkszenie czestotliwo$ci kurséw. Te propozycje warto rozwazyc,
biorac pod uwage profil i potrzeby klienta transportu zbiorowego, ale réwniez
uwzgledniajac specyfike geograficzng i ekonomiczng strefy przygranicznej
polsko-biatoruskiej.

Podobnie jak o podjeciu decyzji edukacyjnej (o wyborze szkoly) w pewnej
mierze decyduje dostepno$¢ komunikacyjna danej placowki, rowniez dodat-
kowe zajecia zaréwno szkolne, jak i pozaszkolne (rézne aktywnosci), sa po-
wigzane z dostepnoscig komunikacyjng. Sposrdd zaje¢ dodatkowych w szkole
najwiecej wskazan uzyskaly zajecia wyréwnawcze z przedmiotéw: matema-
tyka, fizyka, chemia, jezyk angielski (32%), a poza szkola korepetycje (21%).
W tabeli 3 przedstawiono uczestnictwo badanych uczniéw w dodatkowych
zajeciach szkolnych i poza szkola.

Tabela 3. Udzial badanych w zajeciach szkolnych i pozaszkolnych

Lp. Rodzaj zajec Zajecia Zajgcia
dodatkowe w pozaszkolne
szkole
% %
1. Zajecia wyrownawcze z 32,0 0,0

przedmiotow: matematyka, fizyka,
chemia, jezyk angielski

2. Zajecia sportowe 14,0 4,5
3. Kota zainteresowan 8,0 0,0
4, Kursy/szkolenia 5,0 6,0
5. Korepetycje 0,0 21,0
6. Inne 2,0 5,5

(odpowiedzi nie sumujg si¢ do 100%, poniewaz respondenci mogli zaznaczy¢ kilka odpowiedzi)

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Biorac pod uwage liczbe uczestniczacych w badaniu uczniéw (N=170),
zaskakuja bardzo niskie wskazniki oséb angazujacych si¢ w dodatkowe za-
jecia, odbywajace si¢ w godzinach popotudniowych na terenie szkoty, co
moze wskazywac na ograniczong do nich dostepnos¢ i zmniejszenie szans
edukacyjnych. Jeszcze nizsze wskazniki odnotowano w przypadku korzystania
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z rdznego rodzaju oferty zaje¢ odbywajacych si¢ poza szkola, np. w domu
kultury. Uzyskane wyniki z przeprowadzonych badan sa podobne wsréd
uczniéw z powiatow bialskiego i wlodawskiego, dlatego dane przedstawiono
w jednym zestawieniu w tabeli 3.

W kwestionariuszu ankiety umieszczono pytania majace na celu poznanie
dalszych planéw edukacyjnych uczniéw, po ukonczeniu przez nich szkoty.
W odniesieniu do calej badanej grupy 75% respondentéw po ukonczeniu
szkoly ponadpodstawowej planuje kontynuowac nauke, gtéwnie na studiach,
ale kilka os6b wymienifo szkole policealng. Zatem, posiadajac wiedzg do-
tyczaca zamiardw w zakresie kontynuacji edukacji przez mlodziez, nalezy
rozpoznac, w jaki sposob aktualna oferta publicznego transportu zbiorowego
ma wplyw na decyzje¢ respondentéw o dalszej nauce. Niekoniecznie wplyw
ten moze by¢ wiekszy niz dla lokalizacji miejsca nauki w szkotach ponadpod-
stawowych, co z pewnoscia bedzie przedmiotem kolejnej diagnozy.

DyskusjA

W literaturze krajowej i zagranicznej znajduja si¢ nieliczne opracowania
o tematyce wykluczenia transportowego. Badania krajowe w zakresie wy-
kluczenia transportowego, szczegolnie w matych miejscowosciach, przepro-
wadzil zespol pod kierunkiem Michata Wolanskiego (Wolanski i in., 2016).
Zrealizowal on projekt oceniajacy wykluczenie transportowe w 10 powiatach
w Polsce, w tym w powiecie bialskim, w ktory czgsciowo wpisuja sie badania
przedstawione w tym artykule. Niestety, nie odnotowano badan krajowych,
uwzgledniajacych powiat wtodawski lub inne powiaty graniczace z Bialorusia.
W opracowanym raporcie z badan zesp6t naukowy M. Wolanskiego zauwazyt
w powiecie bialskim duzy problem z komunikacja transportowa w przypadku
0sob zamieszkujacych miejscowosci poza siedzibg gminy, a szczegélnie po
likwidacji PKS w Biatej Podlaskiej, co miato miejsce w2011 r. Problem wynika
z braku oplacalnosci na trasach do malych miejscowosci w zwigzku z matg
liczbg pasazerow. W konsekwencji osoby z tych miejscowo$ci maja ograni-
czony dostep do rynku pracy, do opieki zdrowotnej, rehabilitacji, osrodkow
kultury, a nawet integracji spolecznej. Podobny problem dotyczy uczniéow
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z matych miejscowosci, to wlasnie oni, czesto z powodu braku lub niedosto-
sowania do pofaczen autobusowych, sami dojezdzajg do szkoty rowerem lub
tez s3 podwozeni przez rodzicdw, ewentualnie przemieszczaja sie pieszo albo
mieszkaja w internacie lub bursie.

Jak ukazaty badania zespotu M. Wolanskiego, czesto uczniowie, z powodu
braku publicznego polaczenia transportowego, planuja uczy¢ sie w szkole
ponadpodstawowej blisko swojego miejsca zamieszkania. O tyle dobrze, ze
uczniowie szkdt podstawowych korzystaja z transportu autobusowego gmin-
nego lub zleconego przez gmine firmom transportowym. Natomiast ucznio-
wie szkdt ponadpodstawowych nie majg juz takich mozliwosci i musza sami,
na wlasng reke, szuka¢ srodka lokomocji, aby dojecha¢ do swojej szkoly.
Problemem moze by¢ réwniez awaryjno$¢ czesto wieloletnich i wystuzonych
autobusow. Brak dostosowania rozkladu godzin odjazdéw buséw moze réwniez
ogranicza¢ uczniom udzial w zajeciach pozalekcyjnych. Z tego powodu czgs¢
uczniéw nie korzysta z dodatkowych zaje¢ organizowanych w szkole i poza
nig, co moze by¢ powodem ich wykluczenia edukacyjnego, utraty mozliwosci
udziatu w zajeciach rozwijajacych zainteresowania lub przygotowujacych do eg-
zaminu zawodowego czy maturalnego, nie wspominajac, ze osoby mlode maja
tez ograniczony dostep do kina, basenu i innych aktywnosci. Wyniki badan
wlasnych z powiatéw bialskiego i wlodawskiego pokazaly, ze 32% mtodziezy
z badanej grupy podjeto decyzje o wyborze szkoly ponadpodstawowej, biorac
pod uwage mozliwosci dojazdu transportem publicznym, gléwnie busami i ko-
leja. Podejmujac decyzje o wyborze zawodu, a w zwigzku z tym szkoty, badani
uczniowie brali pod uwage dojazd do szkoly srodkami transportu publicznego.

Badania ogolnopolskie, przeprowadzone przez Patrycje Pyre (2024), po-
kazaty zwigzek miedzy jakoscia zycia mieszkancéw z wybranych powiatow
a dostepnoscig transportu publicznego, z uwzglednieniem wskaznikéw jako-
$ci edukacji. W wyniku przeprowadzonych badan zidentyfikowano regiony
szczegblnie wymagajace inwestycji w rozwdj infrastruktury transportowe;.
Réwniez Krystian Kolinski, przeprowadzajac badania w powiecie wagro-
wieckim, okreslil poziom dostepnosci uczniéw do szkoét ponadpodstawo-
wych z uwzglednieniem publicznego transportu zbiorowego. Uczniowie ze
wsi i matych miast s3 zmuszeni do korzystania z samochodu, w przeciw-
nym razie czekaja ich utrudnienia w dostepie do edukacji (Kolinski, 2021).
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Transport publiczny jest istotnym elementem okreslajacym dostepnos¢ do
uslug edukacyjnych, okresla réwniez poziom zycia i szanse rozwojowe ob-
szarow wiejskich (Guzik, Kolos, 2021).

Przeprowadzone badania w strefie przygranicznej polsko-bialoruskiej po-
kazaly réwniez ocen¢ miodziezy dotyczaca czestotliwo$¢ kurséw (busy i kolej)
z domu do szkoly i z powrotem oraz w zakresie jakosci ustug transportu
publicznego. Niestety w zakresie czestotliwosci kurséw nie stwierdzono ocen
bardzo dobrych, najwiecej byto ocen dobrych, 57%, i nawet oceny niedosta-
teczne. Wymienione oceny badanych uczniéw wskazujg na potrzebe zwiek-
szenia czestotliwosci kursow.

Uczniowie dojezdzajacy do szkoty busami i pociggiem ocenili jakos¢ trans-
portu publicznego na bardzo réznym poziomie. Oceny bardzo dobre wskazalo
tylko 35% osdb, dostateczne 25% i niedostateczne 15%. Wskazane niskie oceny
ustug transportu publicznego moga budzi¢ pewne zaniepokojenie i rodzi¢
pytania o przyczyny takiego stanu.

PODSUMOWANIE I REKOMENDACJE

Z analizy przeprowadzonych badan wynika, ze badana grupa uczniéw
ze szkdt ponadpodstawowych akcentuje problem niedostatecznej ilosci pola-
czen, badz zwraca uwage na ich zupelny brak w odniesieniu do poszczegélnych
miejscowosci potozonych na peryferiach powiatu. Istniejaca sie¢ transportu
publicznego nie odpowiada w zdecydowanej wigkszosci obecnym potrzebom
i oczekiwaniom uczniéw ze szkét ponadpodstawowych, zlokalizowanych
w strefie przygranicznej w powiatach bialskim i wlodawskim. Szkoty, do kté-
rych dojezdzaja uczniowie, sa odlegle od centréw administracyjnych obsza-
réw przygranicznych. W powiecie bialskim ta odlegtos¢ dotyczy dojazdu do
miasta Biala Podlaska, a we wlodawskim do miasta Wtodawy. Dojazd do szkot
w stolicy wojewddztwa lubelskiego z terenéw przygranicznych praktycznie
nie jest brany pod uwage przez badanych ze wzgledu na odleglos¢ wynoszaca
ok. 140 km z Bialej Podlaskiej, a z Wlodawy 90 km.

Badania pokazaly, ze czes$¢ osob z badanej grupy, podejmujac decyzje
o wyborze szkoly ponadpodstawowej, brala pod uwage mozliwosci dojazdu
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do szkoly srodkami transportu publicznego. Nie s3 oni w stanie dojezdza¢
$rodkami wlasnymi, ze wzgledéw ekonomicznych, braku prawa jazdy, ro-
dzinnych i in.

Miejscowosci przygraniczne oddalone od osrodkéw powiatowych

i stolicy wojewddztwa lubelskiego, w ktérych znajduja si¢ wymienione

szkoly ponadpodstawowe (tab. 1), ale przede wszystkim stabe polaczenia
(niskie oceny jakosci i czestotliwo$ci kurséw), moga zniechgca¢ mtodych ludzi
do kontynuacji nauki w wybranym przez siebie zawodzie, a nawet generowac
wykluczenie edukacyjne. Ponadto wysokie koszty dojazdéw do szkdt i pobytu
w bursie, internacie lub stancji moga réwniez poglebiac inne rodzaje wyklucze-
nia, np. spoleczne i ekonomiczne. Wskazane czynniki niewatpliwie utrudniaja
edukacje zgodng z zainteresowaniami i aspiracjami badanej grupy uczniéw.

Przeprowadzone badania pokazaly w pewnym stopniu przyczyny hamujace

cze$ciowe rozwigzanie probleméw generujacych wykluczenie transportowe
w strefie przygranicznej polsko-bialoruskiej. Dlatego sformutowano kilka
rekomendacji adresowanych do samorzaddow i wlascicieli srodkéw transportu
publicznego:

«  Wskazane jest prawidlowe rozpoznanie rzeczywistej skali wykluczenia
transportowego i zwigzanych z nim potrzeb transportowych. W prze-
ciwnym wypadku nie bedzie mozliwe podjecie wlasciwie skierowane;j
interwencji, by ograniczy¢ liczbe 0séb, ktérych dostep do ustug edukacyj-
nych i realizacji potrzeb zdobycia wyksztalcenia zawodowego jest mocno
utrudniony z powodu braku czgéciowej lub pelnej mozliwosci przemiesz-
czania si¢ do szkoly, zwlaszcza poza obreb miejscowosci zamieszkania.

o Zaleca sie stworzenie jednolitych obligatoryjnych ujednoliconych baz
rozkladow jazdy oraz przystankow integrujacych wszystkie srodki trans-
portu publicznego w miejscowosciach w strefie przygranicznej polsko-bia-
toruskiej wraz przyjazng aplikacja umozliwiajacg korzystanie z nich, co
w przypadku mlodych ludzi objetych badaniem jest bardzo oczekiwane.

« Istnieje potrzeba rozwazenia wprowadzenia przez samorzady darmo-
wego lokalnego transportu publicznego albo wypracowania optymalnego
modelu dofinansowania transportu publicznego przez te samorzady, aby
zwigkszy¢ czgstotliwo$¢ komunikacji transportowej, a tam, gdzie bedzie
to bardziej ekonomiczne, stosowanie alternatywnych srodkéw transportu
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publicznego. Szczegélnie ta ostatnia opcja dotyczy miejscowosci stabo
zaludnionych, a przeciez w ustawie z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie
gminnym zapisano, ze do zadan wlasnych gminy nalezy zapewnienie
lokalnego transportu zbiorowego (Dz.U. z 1990 r., nr 16, poz. 95).

Majac na uwadze wyniki badan i wnioski, nalezy si¢ zastanowi¢, w jaki
sposdb czerpac z dobrych wzorcéw, bowiem w Polsce zdecydowanie brakuje
dyskusji na temat alternatywnych form transportu publicznego. Zdecydowanie
nalezy podja¢ dyskusje nad publicznym transportem, ktéry wymaga wiekszego
zréznicowania terytorialnego i szczegoélnie na poziomie lokalnym powinien
by¢ Scisle zintegrowany z polityka edukacyjng. Potrzeba podjecia dyskusji
na temat wykluczenia transportowego wynika z wielu powodow, ale czynnik
demograficzny jest kluczowy, poniewaz ograniczony dostep do transportu
publicznego lub catkowity jego brak powoduje wyludnianie si¢ miejscowosci
i zatrzymywanie rozwoju lokalnego poszczegélnych gmin. Przedstawione
w artykule niektére problemy wskazuja, ze istnieje potrzeba podjecia dziatan
w zakresie modyfikacji polityki transportowej, szczegolnie w samorzadach.
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