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STRESZCZENIE

Cel: Celem artykutu byta ocena wplywu zmian cen paliw na postrzeganie sytuacji
finansowej przez gospodarstwa domowe w Polsce.

Material i metoda: Badanie przeprowadzono metodg ankietowg na grupie 1000
losowo wybranych mieszkancéw Polski. Kwestionariusz zawierat 26 pytan, a badanie
zostalo zrealizowane od 16 stycznia do 15 lutego 2023 roku. Uzyskane wyniki badan
ankietowych zostaly poddane testom statystycznym w celu weryfikacji postawio-
nych hipotez.

Wyniki: Otrzymane wyniki dowodza, Ze dynamiczne zmiany cen na rynku pa-
liw oddzialujg na funkcjonowanie gospodarstw domowych. Zwiekszaja obcigzenie
budzetu domowego, wplywaja na podejmowanie decyzji o zmianie stacji paliw, jak
réwniez powoduja konieczno$¢ ograniczania zakup6w paliwa w celu splaty zadluzenia.

Wnioski: Zmiany cen paliw oraz niepewne otoczenie spoleczno-gospodarcze
wplywaja na sytuacje finansowa gospodarstw domowych. Gwaltowne wzrosty moga
spowodowa¢ nadmierne obcigzenie budzetu domowego. Gospodarstwa domowe
powinny wnikliwie analizowaé budzet i dostosowywaé wydatki do biezacych moz-
liwosci, tak aby zapobiega¢ pogorszeniu sytuacji finansowej, co moze w nastepstwie
spowodowac spowolnienie calej gospodarki. Ponadto, biorac pod uwage ostatnie wy-
darzenia zwigzane ze wzrostem cen energii oraz trendem ekologicznym w transporcie
istotne wydaje si¢ przeprowadzenie badan dotyczacych wplywu tych czynnikéw na
obcigzenie budzetu domowego oraz sposobdw poszukiwania oszczedno$ci.

SLOWA KLUCZOWE: cena paliwa, sytuacja finansowa, gospodarstwo domowe, budzet
domowy, kryzys

ABSTRACT

Purpose: The aim of the article was to assess the impact of fuel price changes on
households’ perceptions of their financial situation in Poland.

Material and method: The survey was conducted using the questionnaire method
on a group of 1,000 randomly selected Polish residents. The questionnaire contained
26 questions and the survey was carried out from 16 January to 15 February 2023.
The obtained results of the survey were subjected to statistical tests in order to verify
the set hypotheses.

Results: The results obtained prove that dynamic changes in fuel market prices
affect the functioning of households. They increase the burden on the household
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budget, influence the decision to change petrol stations, as well as causing the need
to reduce fuel purchases in order to repay debits.

Conclusions: Changes in fuel prices and the uncertain socio-economic environ-
ment affect the financial situation of households. Rapid increases can put undue
strain on the household budget. Households should carefully analyse their budgets
and adjust their spending to their current possibilities in order to prevent a deterio-
ration in their financial situation, which may subsequently cause a slowdown in the
overall economy. In addition, given the recent developments related to the increase in
energy prices and the environmental trend in transport, it seems important to carry
out research on the impact of these factors on the burden on the household budget
and how to seek savings.

KEYWORDS: fuel price, financial situation, household, household budget, crisis

WPROWADZENIE

W ostatnich kilku latach na §wiecie miaty miejsce wydarzenia o charakterze
globalnym i regionalnym, majacym wptyw na dzialanie pewnych mechani-
zmow gospodarczych oraz zycie i funkcjonowanie poszczegdlnych grup spo-
tecznych i rynkowych (Sigala, 2020). Z jednej strony w listopadzie 2019 roku
pojawil si¢ wirus SARS-CoV-2 (Labrague & De los Santos, 2020), a ogloszenie
pandemii w 2020 roku spowodowalo znaczne zmiany w dotychczasowych
zachowaniach i zyciu wielu ludzi, w tym przedsi¢biorcow i konsumentow
(Goolsbee & Syverson, 2021). Pandemia w ujeciu rynkowym doprowadzita
m.in. do zakldcen w tancuchach dostaw (Ivanov, 2020), uksztaltowania no-
wych zachowan konsumenckich (Sheth, 2020), zmian w podejsciach zarzad-
czych do marketingu i spofecznej odpowiedzialnosci biznesu (He & Harris,
2020) czy tez do zréznicowania w osigganych wynikach poszczegélnych firm
(Shen et al., 2020), w tym spadku wyniku finansowego firm z branzy budow-
lanej w Polsce (Pazdzior et al., 2021). Te symptomy potwierdzaja zalozenie,
wedtug ktérego zmiany zachodzace w otoczeniu powodujg powstanie koniecz-
nosci dostosowania systemow zarzadzania i obrania kierunkéw, wlasciwych
do zaadaptowania do nowych warunkéw (Krzakiewicz et al., 2006).

Réwniez istotne konsekwencje zaréwno gospodarcze, jak i spoleczne wy-
wolala wojna na Ukrainie, ktdra rozpoczela si¢ 24 lutego 2022 roku (Ahmed
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et al,, 2022). Z ekonomicznego punktu widzenia konflikt zbrojny pomiedzy
Ukraing, a Rosja mial réwniez duzy udzial w tworzeniu probleméw z lan-
cuchami dostaw, a dodatkowo spowodowal gwaltowny wzrost cen, w tym
takze surowcow i energii, co dla krajow uzaleznionych od tych débr moze
w dalszej przysztosci przynies¢ ogromne konsekwencje o znaczeniu nega-
tywnym (Prohorovs, 2022). Innym problemem zwigzanym ze wspomniang
wojna, sa migracje ludnosci okupowanego kraju, mogace prowadzi¢ do statych
przesiedlen w innych krajach, co moze by¢ czynnikiem hamujacym rozwoéj
globalizacji (Boubaker et al., 2022).

Jednymi z podmiotéw gospodarki, ktére odczuty powstate skutki wspo-
mnianych wydarzen z ostatnich lat sa gospodarstwa domowe. W czasie pan-
demii sytuacja polskich gospodarstw domowych nieznacznie pogorszyla sie,
a ok. 2/3 badanych os6b odczulo réwniez negatywne skutki w sferze finanso-
wej. Polskie gospodarstwa domowe zaznaczaly, ze ich dochody obnizyly sie,
a przy tym czedciej skupiali si¢ na gromadzeniu oszczgdnosci, na wypadek
kolejnej sytuacji kryzysowej (Pazdzior & Majek, 2021). Powodem takich decy-
zji bylo uszczuplenie budzetu badanych gospodarstw, co skutkowalo réwniez
zmniejszeniem si¢ sktonnosci 0séb fizycznych i gospodarstw do zadluzania
sie. Biorac pod uwage badania przeprowadzone w innych krajach Europy
wyniki dawaly niejednoznaczne odpowiedzi na pytania dotyczace wptywu
pandemii na sytuacje finansowg gospodarstw. Jak zauwazyli autorzy, ocena
sytuacji poszczegélnych podmiotéw jest uzalezniona o punktu odniesienia
(Szustak et al., 2021). Ponadto pandemia skomplikowata sytuacje¢ zawodowa
0s6b wychowujacych dzieci, w szczegélnosci samotnych matek. Przez za-
mkniecie w tamtym czasie szkot i przedszkoli czes¢ z samotnych matek dazyta
do ustalenia skréconych godzin pracy, a w niektérych przypadkach nawet do
rezygnacji z pracy, tak aby pogodzi¢ obowiazki wynikajace z wychowywania
swoich dzieci w czasie pandemii (Zamarro & Prados, 2021).

Nie tylko jednak pandemia koronawirusa miata znaczny wptyw na sytuacje
finansowg gospodarstw domowych. Negatywne zjawiska pojawialy takze pod-
czas kryzysu subprime w 2007 roku, a takze wojny na Ukrainie rozpoczetej
w 2022 roku. Wszystkie te sytuacje spowodowaly znaczny wzrost m.in. stop
procentowych, inflacji, czy tez niestabilnoséci na rynku walutowym (Korol &
Fodadis, 2022).
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CENY PALIW

Niewatpliwg konsekwencja wystepujacych kryzyséw w ostatnich latach, szcze-
gblnie podczas wojny na Ukrainie, byty gwattowne zmiany cen paliw. W niezgle-
biony sposéb moga one wplywac na budzet zaréwno gospodarstw domowych,
jak i podmiotéw gospodarczych (Rizvi et al., 2022), szczegélnie Ze energia
i paliwa stanowig jedng z podstaw rozwoju spolecznego i gospodarczego (Dai
et al., 2022). Jednakze w trakcie kryzysu wywotanego pandemig COVID-19
zostala réwniez uznana jedna z ciekawszych zaleznosci. W kwietniu 2020 roku
Miedzynarodowa Agencja Energetyczna stwierdzila, ze sektor czystej energii
stanowil najlepszy sposéb na to, aby wytrzymac i ograniczy¢ ryzyko ewentu-
alnej blokady gospodarczej. To podkresla znaczenie tych Zrédel energii dla
przedsigbiorcow, inwestordéw i rzadzacych, w razie wystapienia tak gwattownych
okresow, jak czas kryzysu (Wang et al., 2022).

Na ksztaltowanie cen paliw wplyw majg przedsigbiorstwa zajmujace sie
wydobywaniem surowcow energetycznych. Na ich funkcjonowanie probowaty
oddzialywac¢ organizacje aktywistow klimatycznych, prowadzacych kampa-
nie dezinwestycyjne przeciw prywatnym przedsigbiorstwom zajmujacych
sie wydobywaniem paliw kopalnych, wobec ktérych dazyty do wyrzadzenia
im szkdd, poprzez podwazanie operacji finansowych i publiczne potepianie
dzialan tych przedsigbiorcow. Jak pokazaly jednak wyniki, takie ruchy nie
wywotaly znacznych szkéd tym przedsiebiorstwom w obszarze finansowym
i ekonomicznym. Nie mialy one réwniez wymiernego wptywu na ksztaltowa-
nie cen akgji spotek naftowych i gazowych. W przypadku spétek weglowych
odnotowano pewne zalezno$ci, lecz byly one relatywnie niewielkie i mieszane
(Hansen & Pollin, 2022).

Wplyw zmiennosci cen paliw zostal zaobserwowany na kosztach transportu
ponoszonych w panstwach Unii Europejskiej. Stwierdzono, ze kraje polozone
w centrum regionu dazga do skracania drogi podrozy i redukeji zuzycia paliwa,
natomiast kraje bardziej oddalone zmniejszaja koszty wynagrodzen w sek-
torze transportowym w ramach redukcji ogélnych kosztéw ponoszonych na
dziatalno$¢ transportowa (Persyn et al., 2022).

Istotne badania wykonano na przykladzie gospodarstw domowych w Nigerii
pod katem transformacji energetycznej. Wyniki przeprowadzonych badan
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informowaly o tym, ze wiejskie gospodarstwa ponosity wigksze wydatki na
paliwa, ktore stanowig substytuty dla zrodel energii, dla ktérych ceny wzra-
staly. Brak takich zaleznosci byl widoczny w gospodarstwach domowych na
terenach miejskich. Pozostale rezultaty badan wskazaly czynniki, ktore byty
brane pod uwage przy wyborze zrédet energii przez gospodarstwa domowe. Do

nich nalezaly: poziom osiaganego dochodu, wyksztalcenie, wielkos¢ danego
gospodarstwa domowego, a takze dostep do Internetu (Emodi et al., 2022).

274

CEL, HIPOTEZY I NARZEDZIE BADAWCZE

Celem prowadzonych analiz jest ocena wplywu zmian cen paliw na postrze-
ganie sytuacji finansowej przez gospodarstwa domowe w Polsce. W ramach
prowadzonych badan sformulowano nastepujace pytania badawcze:

1.

Czy zmiany cen paliw wplywaly na postrzeganie sytuacji finansowej
gospodarstw domowych? W jakim stopniu koszt zakupu paliw ob-
cigzal budzet gospodarstw domowych? Czy stopient obcigzenia budzetu
zalezal od wysokosci sredniego miesigcznego dochodu?

Czy gospodarstwa domowe decydowaly si¢ na zmiane stacji paliw
z powodu wzrostu cen? Jakie czynniki w najwiekszym stopniu wply-
waly na zmiane stacji paliw? Czy miejsce zamieszkania mialo wptyw
na decyzje o zmianie stacji paliw?

Czy stopien ograniczenia wydatkéw na zakup paliwa zalezat od $red-
niego miesigcznego dochodu? Czy celem ograniczenia wydatkéw na
paliwo byta koniecznos¢ splaty zadluzenia?

Ponadto postawiono hipotezy, zakladajace ze:

1.

Dla wigkszosci respondentow koszt zakupu paliwa byl co najmniej
duzym obcigzeniem domowego budzetu.

Gospodarstwa domowe dokonywaly zmiany stacji paliw gtéwnie
z powodu wzrostu cen.

W wyniku niesprzyjajacych warunkow otoczenia wiekszo$¢ gospodarstw
domowych ograniczyto wydatki na paliwo, aby moc sptacic¢ zadluzenie.
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W ramach realizacji postawionego celu i weryfikacji hipotez przeprowadzono
badanie ankietowe. Kwestionariusz zawieral 26 pytan, a badanie zostalo zrealizo-
wane od 16 stycznia do 15 lutego 2023 roku. Uzyskane wyniki badan ankietowych
zostaly poddane testom statystycznym (zastosowano m. in. test niezaleznosci
Chi-kwadrat, test Kruskala-Wallisa, test post-hoc Dunn), dzigki czemu mozliwa
byla weryfikacja, pozytywnie lub negatywnie, postawionych hipotez badaw-
czych. Istotny wynik testu niezaleznosci Chi-kwadrat (p-value<0,05) wskazuje
na istnienie zaleznosci migdzy zmiennymi, nieistotny (p-value>0,05) - nie ma
podstaw, zeby odrzuci¢ hipoteze o braku zaleznosci miedzy zmiennymi.

MATERIAL BADAWCZY I JEGO OGOLNA
CHARAKTERYSTYKA

Zrédlem materialu badawczego byly odpowiedzi udzielone przez osoby
wybrane w sposdb losowy z calego obszaru Polski. Badana proba obejmowata
1000 respondentdw, z ktorych 517 to kobiety, natomiast 483 mezczyzni. Grupa
0sob miedzy 35 a 44 rokiem Zycia reprezentowala najwigkszy odsetek w ba-
danej probie, osiagajac 25,4%. Respondenci w wieku od 25 do 34 lat stanowili
21,2% ankietowanych. Procent badanych w przedziale wiekowym od 45 do 54
lat wynosil 18,5%, a w przedziale wiekowym od 45 do 54 lat wynosit 13,2%.
Najmniej liczne grupy to osoby w wieku od 18 do 24 lat (11,0%) oraz powyzej
65 lat (10,7%) (Rysunek 1).

Rysunek 1. Ple¢ i wiek respondentéw

= 0d 18 do 24 lat

Qs % 0d 25 do34 lat

48,3% = Kobiety i % 0d 35 do44 lat

Meizczyini '.

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie wynikéw ankiety.

= 0d 45 do54 lat
0d 55 do 64 lat

65latiwiecej
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Najwigkszy odsetek sposrdd ankietowanych stanowily osoby z wyksztalce-
niem $rednim (54,1%). Natomiast wyksztalcenie wyzsze w trakcie przepro-
wadzania badania posiadalo 275 uczestnikéw badania, co przektada si¢ na
27,5% ogdlnej liczby ankietowanych. Miejscem zamieszkania dla 281 respon-
dentéw (28,1%) byly miasta o populacji od 20 001 do 100 000 oséb. Miasta od
100 001 do 500 000 mieszkancéw reprezentowane byly przez 238 responden-
tow (23,8%). Najmniejsza grupe stanowili ankietowani zamieszkujacy miasta
o liczbie mieszkancow do 20 tysiecy (10,4%) (Rysunek 2).

Rysunek 2. Wyksztatcenie i miejsce zamieszkania respondentow

1 Wies

3,9% = Podstawowe
= Miastodo 20 000
18,5%
27,5% = Srednie
4 ® Miasto 20 001 -
100 000
= Wyisze licencjadkie 23,8%
lub inzynierskie Miasto 100001 -
500 000
Wyisze
magisterskie Miasto powyiej
500 000

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie wynikéw ankiety.

Gospodarstwa trzyosobowe byly najliczniejszg grupa, reprezentujac 31,9%
badanych respondentéw. Gospodarstwa dwuosobowe oraz gospodarstwa
czteroosobowe mialy réwniez znaczacy udzial, odpowiednio 23,6% i 23,2%
ankietowanych. Gospodarstwa pigcioosobowe stanowily 9,2% badanej
proby. Najmniej liczne byly gospodarstwa domowe z liczba 0s6b przekra-
czajaca 5, reprezentujac jedynie 3,7% respondentéw. Wsrod respondentéw do-
minujaca grupe stanowili przedstawiciele gospodarstw domowych o srednim
miesiecznym dochodzie netto powyzej 5 500 zt (44,0%). W przypadku sred-
niego dochodu netto w zakresie od 3 501 do 4 500 z} oraz od 4 501 zt do 5 500
zI wystgpita podobna liczebnos$¢ wynoszaca odpowiednio 168 respondentow
i 161 respondentéw (16,8% oraz 16,1%). Najmniejsza liczbe ankietowanych
stanowila grupa ze srednim dochodem netto do 2 500 zl, reprezentujac 8,4%
badanej proby (Rysunek 3).
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Rysunek 3. Populacja i sredni miesieczny dochdd netto gospodarstw domowych

= Do 2 500 PLN
n]l
"2 =2 501-3500PLN
=3 44,0%
g =3501-4500PLN
=4
5 #4501-5 500 PLN
Powyzej5

Powyiej 5 500 PLN
Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie wynikéw ankiety.

Grupa z najwieksza liczebnoscia byli respondenci, ktérzy okreslili swoja sytu-
acje finansowq jako $rednig, stanowigc 60,5% badanej proby. Grupa oceniajaca
swoja sytuacje finansowa jako dobrg i bardzo dobra tacznie reprezentowala
22,9% respondentdw, natomiast osoby oceniajace swoja sytuacje jako ztg i bardzo
zfq stanowily 16,6% badanej proby. Ponad potowa ankietowanych posiadata
jeden pojazd mechaniczny (53,7%), podczas gdy 13,3% respondentéw nie
posiadato zadnego pojazdu. Osoby posiadajace dwa pojazdy stanowity 26,2%
badanych, natomiast grupy z trzema oraz czterema lub wiecej pojazdami byty
mniejsze, reprezentujac odpowiednio 4,7% i 2,1% badanej populacji (Rysunek 4).
Rysunek 4. Sytuacja finansowa w ocenie respondentow i liczba pojazdéw mechanicz-
nych w gospodarstwie domowym

1,1%_ 0,8%

2,2% 3% 4’7& | /_0,2% i,
m Bardzozta “ 1
u Zta 12
= Srednia 54
= Dobra ud
Bardzodobra 5
Powyzej 5

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie wynikéw ankiety.
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WYNIKI BADAN

W celu weryfikacji hipotezy 1, zgodnie z ktora dla wiekszosci respondentow
koszt zakupu paliwa byt co najmniej duzym obcigzeniem domowego budzetu
przeanalizowano odpowiedzi ankietowanych, ktérzy udzielili odpowiedzi
twierdzacej na pytanie o korzystanie z paliwa, tj. 877 ankietowanych. Niemal
potowa (48,5%) korzystajacych z paliw uznala, ze koszty jego nabycia maja
umiarkowany wplyw na ich domowy budzet domowy. Dla ponad 1/3 re-
spondentéw wydatki na paliwo w duzym (253 odpowiedzi) lub bardzo duzym
stopniu (61 odpowiedzi) obciazajg ich budzet domowy. Relatywnie niewielka
grupa (0,7% korzystajacych z paliw) stwierdzila, ze koszty nabycia paliwa
wecale nie obcigzajg ich budzetu domowego (Rysunek 5).

Rysunek 5. Zakup paliwa przez respondentow i stopieti obcigzenia budzetu domowego
kosztami zakupu paliwa
7,0% -, 0,7%

B |

12,3%
= Wcale
= Maly
= Tak 28,8% .
= Sredni
Nie

Duwy
Bardzoduzy

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie wynikéw ankiety.

W kazdym przedziale sredniego miesigcznego dochodu netto najwigksza
liczba respondentéw ocenila, ze koszty nabycia paliw umiarkowanie wply-
waja na ich budzet domowy. W grupie o nizszych dochodach (od 2 501 do
3500 PLN) odnotowano najwigksze obcigzenie budzetu domowego kosztami
zakupu paliwa, facznie niemal potowa (46,8%) respondentéw w tym przedziale
dochodowym okreglita je jako duze (40,3%) lub bardzo duze (6,5%). Mozna
przypuszczaé, ze grupy o nizszych dochodach sg bardziej narazone na wigksze
obcigzenie budzetu zwigzane z kosztami paliwa (Rysunek 6).
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Rysunek 6. Stopieri obcigzenia budzetu kosztami paliwa wedtug sredniego dochodu
netto gospodarstwa domowego

po2 s00 pin - | R
2s01-3500rN (S 50 8
ss01-4so0ruy | G W 6
seor-s oo ¢
rowyzej s soorin  SEHEE G 33

0% 20% a0% 60% 80% 100%

EWcale ®HMaly ®Sredni Duzy Bardzo duzy

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie wynikéw ankiety.

W celu sprawdzenia czy istnieje istotna statystycznie zalezno$¢ miedzy sred-
nim dochodem netto a obcigzeniem budzetu domowego kosztami nabycia pal-
iwa zastosowano test niezaleznosci Chi-kwadrat z poprawka Yatesa (ze wzgledu
na klasy o liczno$ci mniejszej niz 8). Otrzymany wynik testu Chi-kwadrat
wynoszacy 22,82 przy poziomie istotnosci rownym 0,12 (p-value>0,05) jest
nieistotny, co wskazuje, Ze nie ma zaleznosci miedzy srednim dochodem netto
a obcigzeniem budzetu domowego kosztami nabycia paliwa. Odpowiedz na
pytanie czy obcigzenie budzetu domowego kosztami nabycia paliwa rozni sie
w poszczegdlnych grupach uzaleznionych od $redniego miesiecznego dochodu
netto uzyskano wykonujac test Kruskala-Wallisa. Jest to nieparametryczny
odpowiednik testu ANOVA, dedykowany dla zmiennych jakosciowych, wyko-
rzystywany, gdy grupy nie sa réwnoliczne. Nieistotny wynik testu Kruskala-
Wallisa wykazuje, ze nie ma podstaw, aby twierdzi¢, Ze znajda si¢ cho¢ dwie
grupy istotnie si¢ od siebie réznigce. Uzyskany wynik testu Kruskala-Wallisa
H(4,877) = 8,51, p = 0,075 jest nieistotny, co sugeruje, ze zadne z grup nie
réznig sie istotnie migdzy sobg. Obcigzenie budzetu domowego kosztami
nabycia paliwa nie zalezy od sredniego miesiecznego dochodu netto.
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W grupie respondentdw oceniajacych sytuacje finansowg ich gospodarstwa
domowego jako zla lub bardzo zla ponad 60% wskazato na co najmniej duze
obciazenie kosztami paliwa budzetu domowego. Potowa 0sob postrzegaja-
cych sytuacje finansowg ich gospodarstwa domowego jako zla odczuwata
duzy negatywny wplyw kosztu zakupu paliwa na ich budzet, a 15,7% bardzo
duzy. Natomiast w grupie ankietowanych, ktérzy ocenili sytuacje finansowa
jako bardzo zlg dla 41,4% os6b koszty zakupu paliwa stanowily bardzo
duze obciazenie ich budzetu domowego. W przypadku uczestnikéw bada-
nia postrzegajacych sytuacje finansowg ich gospodarstw domowych jako co
najmniej przecietng najwickszy odsetek (ponad 50,0%) ocenilo obcigzenie
budzetu wydatkami na zakup paliwa jako umiarkowane (Rysunek 7).

Rysunek 7. Stopiet#i obcigzenia budzetu kosztami paliwa wedtug oceny sytuacji
finansowej gospodarstwa domowego
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie wynikéw ankiety.

Postawiono zatem pytanie, czy obcigzenie budzetu domowego kosztami na-
bycia paliwa rézni si¢ w zaleznosci od postrzegania sytuacji finansowej w gospo-
darstwie. Odpowiedz na to pytanie uzyskano wykonujac test Kruskala-Wallisa.
Istotny wynik testu Kruskala-Wallisa wskazuje, ze istnieja przynajmniej dwie
grupy, ktore roznig si¢ od siebie. W celu wskazania, ktore konkretnie grupy rézng
sie miedzy sobg, wykonano test post-hoc Dunn z poprawka Bonferroniego.
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Wynik testu Kruskala-Wallisa H(4,877) = 97,93, p < 0,001 jest istotny, co sugeruje,
ze istniejg przynajmniej dwie grupy, ktére roznig sie od siebie.

Tabela 1. Wyniki testu post-hoc Dunn — wartosci p-value dla kazdej pary poréwnan

Bardzo zta Zta Srednia Dobra  Bardzo dobra
Bardzo zla 1,0000 0,0164 0,0000 0,0004
Zta 1,0000 0,0000 0,0000 0,0001
Srednia 0,0164 0,0000 0,0000 0,0985
Dobra 0,0000 0,0000 0,0000 1,0000
Bardzo dobra 0,0004 0,0001 0,0985 1,0000

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie wynikéw ankiety.

Analizujac wyniki testu post-hoc nalezy wnioskowa¢, ze obcigzenie
budzetu kosztami paliwa rézni si¢ miedzy grupa o bardzo zlej sytuacji fi-
nansowej, a wszystkimi grupami, ktére oceniaja swoja sytuacje finansowa
jako $rednig, dobrg lub bardzo dobra (obcigzenie jest oceniane przecigtnie
jako wyzsze u 0s6b z bardzo ztg sytuacja finansowg). Ponadto grupa o zlej
sytuacji finansowej rozni si¢ od grup ktére oceniajg swoja sytuacje finansowa
jako $rednia, dobra lub bardzo dobrag (tu takze obciazenie finansowe jest
wyzsze niz w pozostalych wymienionych grupach) oraz grupa o $redniej
sytuacji finansowej rozni si¢ od grupy o dobrej sytuacji finansowej (Tabela 1).
Najwyzsze przecietne obcigzenie budzetu kosztami zakupu paliwa wystapito
w przypadku respondentéw postrzegajacych sytuacje finansowa ich gosp-
odarstwa domowego jako bardzo z13 i zl3, Srednia wynosita odpowiednio 3,9
(odchylenie standardowe - 1,07) oraz 3,7 (odchylenie standardowe - 0,83),
natomiast mediana w obu przypadkach na poziomie 4,0 (Tabela 2).
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Tabela 2. Srednie, mediany i odchylenie standardowe obcigzenia budzetu
kosztami paliwa wedlug podziatu na sredni miesieczny dochod

N Srednia Mediana sgcllﬂ?;ljs‘i:e
Bardzo zla 29 39 4,0 1,07
Zta 102 3,7 4,0 0,83
Srednia 535 33 3,0 0,77
Dobra 190 2,9 3,0 0,71
Bardzo dobra 21 2,7 3,0 0,85

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie wynikéw ankiety.

Aby zweryfikowa¢ hipoteze 2 dokonano analizy odpowiedzi os6b biora-
cych udzial w badaniu pod katem czynnikéw wptywajacych na zmiane stacji
paliw. W niniejszej cz¢s$ci badania uwzgledniono odpowiedzi respondentéw,
ktorzy zdecydowali sie na zmiane stacji paliw w ciagu ostatniego roku (180
respondentéw). Zdecydowana wiekszos¢ ankietowanych nie zmienita stacji
paliw (82,0%). Natomiast pozostali respondenci, ktérzy dokonali zmiany stacji
paliw jako czynnik, ktory wplynal na podjecie tej decyzji podawali najczesciej
wzrost cen (133 odpowiedzi) oraz jakos$¢ paliwa (54 odpowiedzi). Istotnym
czynnikiem wymienianym przez ankietowanych byta réwniez lokalizacja (52
odpowiedzi) i wojna w Ukrainie (43 odpowiedzi) (Rysunek 8).

Rysunek 8. Zmiana stacji paliw w biezgcym roku oraz czynniki, ktore wplynely na
zmiane stacji paliw
Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie wvnikéw ankietv.
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Wedlug respondentéw najsilniejszy wplyw na zamiane stacji paliw miat
wzrost cen, az 118 ankietowanych ocenifo go jako duzy. Znaczny odsetek
uczestnikow badania wskazal rowniez na duzy wplyw jakosci paliw (43 od-
powiedzi) oraz lokalizacje (39 odpowiedzi). Z kolei 29 os6b okreslito wplyw
wojny w Ukrainie na zmiang stacji paliw jako duzy. Najmniej istotnym czyn-
nikiem wedlug ankietowanych byla jakos¢ obstugi klienta, gdyz jedynie 11
respondentdéw ocenita jej wplyw jako duzy, a 8 jako maly (Rysunek 9).

Rysunek 9. Czynniki wplywajgce na zmiane stacji paliw

Jakos¢ obstugi klienta - 11
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie wynikéw ankiety.

Weryfikujac czynniki wplywajace na zmiane stacji paliw zbadano takze
zalezno$¢ miedzy miejscem zamieszkania a zmiang stacji paliw w ciggu ostat-
niego roku. Decyzja o zmianie stacji paliw nieznacznie roznila si¢ w zaleznosci
od miejsca zamieszkania respondentéw. W miastach powyzej 500 tysiecy
mieszkancéw oraz miastach od 100 001 do 500 000 mieszkancéw odsetek
0sob zmieniajacych stacje jest podobny i wynosi odpowiednio 20,5% i 19,7%.
W mniejszych miastach (20 001-100 000 i do 20 000 mieszkanicéw) oraz wsiach
odsetki te sg nieco nizsze i ksztaltuja si¢ na poziomie 17,1%, 19,2% i 14,1%
(Rysunek 10). W celu sprawdzenia czy zalezno$¢ ta jest istotna statystycz-
nie zastosowano test niezaleznosci Chi-kwadrat. Wynik testu Chi-kwadrat
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wyniost 3,68 przy poziomie istotnosci 0,45 (p-value>0,05). Oznacza to, ze
wynik jest nieistotny, co wskazuje, ze nie ma zaleznosci miedzy miejscem
zamieszkania a zmiang stacji paliw.

Rysunek 10. Zmiana stacji paliw w ciggu ostatniego roku wedlug miejsca zamieszkania
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie wynikoéw ankiety.

W celu weryfikacji hipotezy 3 zakladajacej, ze w wyniku niesprzyjajgcych
warunkow otoczenia wigkszos¢ gospodarstw domowych ograniczyto wydatki na
paliwo, aby moc splaci¢ zadtuzenie dokonano analizy odpowiedzi tych ankie-
towanych, ktorzy udzielili odpowiedzi twierdzacej na pytanie o korzystanie
z paliwa, tj. 877 ankietowanych.

Biorac pod uwage zréznicowanie proby pod wzgledem $redniego dochodu
netto osigganego przez gospodarstwo domowe, w grupie o najnizszym $red-
nim dochodzie netto (do 2 500 PLN) oraz o dochodzie netto od 2 501 do
3 500 PLN, najwigkszy odsetek respondentéw, bo odpowiednio 18,5% oraz
21,0%, w co najmniej duzym stopniu ograniczyt wydatki na paliwo. Z kolei
wérdd osiagajacych sredni dochod netto powyzej 5 500 PLN jedynie 14,4%
postanowito zmniejszy¢ wydatki zwigzane z zakupem paliwa w stopniu duzym
lub bardzo duzym, za$ 44,3% nie ograniczyla ich wcale badz w niewielkim
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stopniu. Wstepna analiza sugeruje, ze im nizszy dochdd netto, tym wigksze
ograniczenia wydatkow na paliwo (Rysunek 11).

Rysunek 11. Stopieri ograniczenia wydatkow na paliwo wedtug Sredniego
dochodu netto w gospodarstwie domowym
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie wynikéw ankiety.

Zalezno$¢ miedzy srednim dochodem netto a stopniem ograniczenia wy-
datkéw na paliwo zbadano przy pomocy testu niezaleznosci Chi-kwadrat
z poprawka Yatesa (ze wzgledu na klasy o liczno$ci mniejszej niz 8). Wynik
testu Chi-kwadrat réwny 30,98 (p = 0,01) jest istotny, co oznacza ze stopien
ograniczenia wydatkow na paliwo zalezy od §redniego miesigcznego dochodu
netto w gospodarstwie. Zalezno$¢ ta jest jednak nieznaczna. Wspoétczynnik
korelacji Speramana R na poziomie — 0,08 (p = 0,01) oraz wspoélczynnik
gamma réowny - 0,10 $wiadczg o tym, Ze im mniejszy jest dochdd netto w go-
spodarstwie, tym wiekszy stopien ograniczenia wydatkdéw na paliwo oraz
im wigkszy dochoéd netto tym mniej lub wcale nie ogranicza si¢ wydatkow
na paliwo. Zalezno$¢ jest znikoma. Dodatkowa analiza ANOVA Kruskalla
Wallisa H (4, N=877) = 7,723139 p = 0,1023 potwierdza brak réznic pomig¢dzy
grupami. Swiadczy to o braku zaleznosci (Tabela 3).
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Tabela 3. ANOVA rang Kruskala-Wallisa

N waznych Suma Rang Srednia Ranga
Wcale 55 24 666,5 448,4818
Matym 124 58 056,0 468,1935
Srednim 139 64 002,5 460,4496
Duzym 149 68 215,5 457,8221
Bardzo duzym 411 170 940,5 4159136

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie wynikéw ankiety.

Znaczny odsetek respondentéw ograniczajacych wydatki na paliwo w bar-
dzo duzym stopniu (61,5%) ograniczal je w celu splaty zadluzenia. Natomiast
jedynie 19,2% ankietowanych, ktérzy ograniczali wydatki na paliwo w nie-
wielkim stopniu deklarowalo, ze zmniejszalo te wydatki w celu sptaty zobo-
wigzan. Badanie wstepne sugeruje istnienie zalezno$ci pomiedzy stopniem
ograniczania wydatkéw na paliwo a ograniczeniem wydatkéw na paliwo aby
splaci¢ zadluzenie (Rysunek 12).

Rysunek 12. Stopieri ograniczenia wydatkéw na paliwo a splata zadtuzenia
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie wynikéw ankiety.
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Zaleznos$¢ miedzy stopniem ograniczenia wydatkow na paliwo a ogranicze-
niem wydatkow na paliwo, aby splaci¢ zadluzenie, zbadano przy pomocy testu
niezaleznosci Chi-kwadrat. Wynik testu Chi-kwadrat réwny 86,93 (p < 0,001)
jest istotny, co oznacza ze stopien ograniczenia wydatkéw na paliwo zalezy od
ograniczenia wydatkéw na paliwo w celu splaty zadtuzenia. Wspolczynnik
korelacji Spearmana R réwny - 0,30 (p < 0,001) i wspofczynnik gamma
réwny - 0,51 swiadczg o tym, ze im mniejsze ograniczenie wydatkéw na
paliwo w celu splaty zadluzenia, tym mniejszy stopien ograniczenia wy-
datkéw na paliwo oraz im wigksze ograniczenie tym wiekszy stopien tego
ograniczenia. Zalezno$¢ jest na granicy slabej a umiarkowane;j.

WNIOSKI

Wystepujace w ostatnich latach kryzysy skutkowatly gwattownymi zmia-
nami cen paliw. Dotychczasowe badania nie dostarczaja wynikow w zakresie
wplywu zmian cen paliw na postrzeganie sytuacji finansowej przez gospo-
darstwa domowe w Polsce. W zwigzku z tym w niniejszym artykule podjeto
probe wypelnienia wskazanej luki badawcze;.

Z przeprowadzonego badania wynika, ze dla blisko polowy korzystajacych
z paliw, koszty ich nabycia w umiarkowanym stopniu wplywaja na budzet
domowy. Natomiast 1/3 respondentéw uznala, ze koszty paliwa obciazaja
ich budzet w stopniu co najmniej duzym. Zatem nie mozna potwierdzi¢
hipotezy 1. Testy statystyczne wskazuja, Ze obciazenie budzetu domowego
kosztami nabycia paliwa nie zalezy od $redniego miesi¢cznego dochodu
netto. Natomiast potwierdzajg istnienie réznic w stopniu obciazenia budzetu
przez koszty paliw migdzy grupami, ktére odmiennie oceniaja sytuacje finan-
sowa swoich gospodarstw domowych. Obciazenie jest oceniane przecigtnie
jako wyzsze u 0sob, ktore postrzegaja swoja sytuacje finansowg jako ztg lub
bardzo zta w stosunku do pozostalych grup. Jednak w przysztych badaniach
warto rowniez uwzgledni¢ inne czynniki, ktére mogg mie¢ wplyw na obcia-
zenie budzetu domowego wydatkami na paliwo takie jak: zréznicowanie cen
paliw, dostepno$é¢ transportu publicznego, czy tez odleglos¢ do miejsca pracy.
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Uzyskane wyniki dowodzg, ze gtéwnymi czynnikami oddziatujacymi w du-
zym stopniu na decyzje¢ o zmianie stacji paliw byt wzrost cen, jako$¢ paliwa
oraz lokalizacja, co pozwala potwierdzi¢ hipoteze 2. Badanie wykazalo, ze nie
wystepuje zalezno$¢ pomiedzy miejscem zamieszkania a zmiang stacji paliw.

Na podstawie dokonanej analizy mozna potwierdzi¢ hipoteze 3, gdyz wyka-
zano, ze im wigksze ograniczenie wydatkéw na paliwo w celu splaty zadtuzenia,
tym wiekszy stopien ograniczenia wydatkéw na paliwo. Ponadto dowodzi sie,
ze im mniejszy jest sredni dochdd netto w gospodarstwie domowym, tym
wigkszy jest stopien ograniczenia wydatkéw na paliwo. Jednak zalezno$¢ ta
jest znikoma.

Otrzymane wyniki dowodzg, ze dynamiczne zmiany cen na rynku paliw
oraz niepewne otoczenie spofeczno-gospodarcze oddzialujg na funkcjonowa-
nie gospodarstw domowych. Wplywaja na podejmowanie decyzji o zmianie
stacji paliw, zwiekszaja obcigzenie budzetu domowego, jak rowniez powoduja
konieczno$¢ ograniczania zakupow paliwa w celu splaty zadluzenia.

Biorac pod uwage ostatnie wydarzenia zwigzane ze wzrostem cen energii
oraz trendem ekologicznym w transporcie istotne wydaje si¢ przeprowadzenie
badan dotyczacych wplywu tych czynnikéw na sytuacje finansowa gospo-
darstw domowych oraz sposobéw poszukiwania oszczednosci.
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