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ABSTRACT

Transport is said to be an activity that supports and influence the econo-
mic development. Depending on the production sectors in the country, the

transport volume varies between different products and raw materials.

The main aim of the paper was to indicate correlation between the economic situ-
ation in Poland and the volume of transport of agribusiness sector products. Pear-
son’s linear correlation was used for this analysis.

The research results indicated that since 2005 the demand for road transport of
products from the agribusiness sector has grown faster than in other cargo groups.
The share of this type of cargo in total transport is growing and is higher than the
average for total products. At the same time, the relationship between the volume of
transport and economic indicators is very strong.

STRESZCZENIE

Transport jest dzialalnoscia, ktéra niewatpliwie wspiera rozwdj gospodarki.
W zaleznosci od dzialéw produkeji w kraju, wolumen transportu jest rézny dla po-
szczegolnych produktéw oraz surowcow.
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Celem gtéwnym artykulu bylo wskazanie zaleznosci miedzy sytuacja gospodarcza
w Polsce a wolumenem przewozéw produktéw sektora agrobiznesu. Do analizy
wykorzystano korelacje liniowa Pearsona.

Wyniki badan wskazaty, Ze popyt na przewdz samochodowy produktéw z sektora
agrobiznesu rést szybciej niz w przypadku innych grup fadunkéw, o czym $wiadczyt
rosngcy udzial tego typu ladunkéw w przewozach ogétem oraz wyzsza od $redniej
dla produktéw ogdtem, dynamika wzrostu. Jednocze$nie zaleznos¢ miedzy wolume-
nem przewozu a wskaznikami gospodarczymi byta bardzo silna.

KEYWORDS: transport, agribusiness, GDP, correlation, economic sectors
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WPROWADZENIE

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw wplywajacych na
wielko$¢ handlu i wzrost gospodarczy. Sie¢ transportowa natomiast jest uwa-
zana za trzon lancucha dostaw, ktdry z kolei umozliwia efektywna dystrybu-
cje towarow i zwieksza ich dostepnos¢ na odleglych rynkach (Krugman, 1991,
s. 75-84). Wielu autoréw wskazuje, ze transport jest sektorem, ktéry stano-
wi trzon gospodarek krajowych czy wspolnotowych (Prud’homme, 2002,
s. 81-98; Vickerman 2008, s. 31-48; Gorecka, Rokicki, 2013, s. 2; Mindur,
2005, s. 3-6). Rozwdj gospodarczy jest zwykle poprzedzany rozwojem trans-
portu, ktéry przybliza rynki zaopatrzeniowe, w tym surowcowe. Niewy-
starczajaca podaz uslug transportowych moze uniemozliwi¢ uruchomienie
pozyskania zasoboéw naturalnych, czyniac zbyt kosztowna szeroka specjali-
zacj¢ i kooperacje produkcji (Grzywacz i Brunewicz, 1989, s. 41). Transport
umozliwia wigc wymiane dobr i ustug poprzez przewoz surowcédw, materia-
téw i potfabrykatow przeznaczonych do produkeji oraz gotowych produk-
tow przeznaczonych do konsumpcji (Rydzkowski i Wojewddzka-Krol, 2009,
s. 1-25).

Wydaje sie zatem, ze wolumen przewozu produktéw wytworzonych w da-
nym regionie powinien odzwierciedla¢ sytuacje gospodarcza tego obszaru.
Zdania na ten temat sg jednak podzielone. Rydzkowski (2000, cyt. za: Min-
dur, 2005, s. 9) twierdzi, Ze proporcja miedzy wykonywanymi przewozami
a wielko$cig produkcji jest odzwierciedleniem komplementarnosci transpor-
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tu wzgledem gospodarki. Mindur (2005, s. 9-10) wskazuje jednoczesnie, ze
przy wzrastajacej produkeji nastepuje zmniejszanie sie przewozoéw, ale nie
traktuje takiego zjawiska, jako negatywnego, ttumaczac, ze taka relacja ozna-
cza¢ moze odchodzenie gospodarki od produkeji surowcowej. Ciekawe sta-
nowisko przedstawiajg Burnewicz i Szczerba (2004, s. 8) twierdzac, ze duza
i stale wzrastajaca skala dzialalnosci transportu w normalnie funkcjonujacej
gospodarce nie jest zjawiskiem pozytywnym, gdyz przyczynia si¢ do wzrostu
kosztow: operacji przestrzennych, produkc;ji i dystrybucji oraz cen towardw.
Autorzy zaznaczaja, ze dla gospodarki najwazniejsza jest wielko§¢ wartosci
dodanej tworzonej w sektorze transportu, a nie fizyczna masa przewozoéw lub
praca przewozowa. W gospodarkach opartych na wiedzy i wysokich techno-
logiach maleje popyt na surowce i materialy, co pocigga za sobg zmniejszenie
popytu na przewozy.

Mozna wigc przyjaé, ze zaleznosci od specjalizacji sektorowej kraju, wiel-
kosci przewozowe réznych produktéow beda roznily sie miedzy sobg. I tak
na przyklad, w gospodarce opartej na produkcji rolniczej i szeroko pojetym
agrobiznesie, znaczng uwage powinno poswieca¢ si¢ badaniom przewozow
produktow spozywczych, zaréwno z punktu widzenia efektywnosci samego
procesu transportowego, bezpieczenstwa transportu produktéw nietrwalych,
jak tez zwigzkéw wolumenu transportu z sytuacja gospodarcza.

Badania dotyczace transportu ptodéw rolnych i produktéw zywnoscio-
wych obejmujg rézne zagadnienia ze wzgledu na ich kompleksowy, dyna-
miczny oraz wrazliwy charakter. Zaréwno surowce, jak i wyroby gotowe
sektora agrobiznesu majg specyficzny charakter (Baran, 2012, s. 827-830)
ze wzgledu na wzrastajacg zlozonos¢ operacyjng (Lorenc, 2014, 655), dy-
namiczne zmiany wynikajace z zaspokojenia potrzeb konsumentéw (Go-
recka i Zych-Lewanowska, 2016, s. 53-54; Gorecka i in. 2017, s. 1817-1819;
Parlinska i in., 2012), nowe regulacje prawne (Krzewinska i Matysek, 2012,
s. 240) oraz kroétki okres trwatosci produktu (Gajewska, 2014, s. 3716-3717;
Farahaniiin., 2012, s. 28-30).

Niewiele jest jednak publikacji dotyczacych zwigzku miedzy wolumenem
przewozonych produktéw sektora agrobiznesu a sytuacjg gospodarcza kraju.
W rezolucji Parlamentu Europejskiego (Logistyka transportu towarowego...,
2006, s. 8) podkreslono znaczenie minimalizacji potrzeb transportowych
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plodéw rolnych i produktéw spozywczych. Strukture przewozu produktow
agrobiznesu przedstawil Klepacki (2013, s. 14-17), wskazujac, Ze transpor-
towany wolumen jest poréwnywalny z pozostalymi produktami gospodarki.
Problem efektywnej organizacji transportu produktéw sektora agrobiznesu
podkresla tez Rokicki (2013, s. 116-118).

CELE I METODY BADAWCZE

Celem gléwnym artykulu bylo przedstawienie zmian wolumenu przewo-
z6w fadunkow sektora agrobiznesu w Polsce w latach 2005-2016 oraz wska-
zanie zwigzku tych wielkosci z sytuacjg gospodarcza kraju. Autorzy postawili
nastepujacg hipotez¢ badawcza:

H1: Istnieje silna liniowa zalezno$¢ pomiedzy wolumenem przewozonych
produktéw z sektora agrobiznesu a sytuacja gospodarcza w Polsce.

Do badan wykorzystano zrodla wtérne, do ktérych naleza przede wszyst-
kim opracowania i dane statystyczne Gléwnego Urzedu Statystycznego oraz
krajowa i miedzynarodowa literatura przedmiotu. Badania dotyczyly lat
2005-2016.

Do analizy zgromadzanych danych wykorzystano wspétczynnik korelacji
liniowej Pearsona wyrazony wzorem (Stanistawek, 2010, s. 78-80):

s, (% %) 01-)

[ (%) ot (v-9)

W badaniach analizowano dwie grupy tadunkéw:
X, - produkty rolnictwa, lowiectwa, lesnictwa, rybactwa i rybotéwstwa,
x, — produkty spozywcze, napoje i wyroby tytoniowe.

Txy =

2 (1)

Za parametry gospodarcze przyjeto natomiast:
y, — warto$¢ PKB,

y, — PKB per capita,

y, — wartos¢ dodana brutto,
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y, — warto$¢ popytu krajowego,

¥y, — wartos¢ konsumpcji gospodarstw domowych,

y, — wartosci eksportu,

y, — warto$¢ importu.

Jako warto$¢ graniczng poziomu istotnosci przyjeto p = 0,05.

WYNIKI BADAN

W latach 2005-2016 tadunki w Polsce byty przewozone gléwnie transpor-
tem samochodowym (rys. 1). Udziatl tej galezi transportu, pod wzgledem wo-
lumenu przewozonych fadunkéw w tonach, wzrést z 75,9% w 2005 roku do
83,22% w 2016 roku. Przy czym trzeba podkresli¢, ze juz w 2012 roku zostat
osiagniety poziom 83% i od tego momentu nie zmienial si¢ w kolejnych la-
tach. Wydaje sie, Ze nastapilo juz nasycenie rynku tego rodzaju przewozami,
a w innych galeziach transportu sg przewozone fadunki predysponowane do
taniego przewozu, jak np. towary masowe w postaci wegla kamiennego, rud
metali itp. Przedstawione zestawienie $wiadczy o duzym znaczeniu transpor-
tu samochodowego w Polsce. Prawdopodobnie w kolejnych latach nie beda
juz zachodzily zadne znaczace zmiany w strukturze przewozéow tadunkéw
wedtug gatezi transportu.

Rysunek 1.

Struktura przewozdéw fadunkéw w Polsce wedlug galezi transportu w latach 2005-2016
100%
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Produkty spozywcze byty waznym towarem dla klientéw, o czym $wiad-
czy ich udzial w strukturze wydatkéw gospodarstw domowych (rys. 2).
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W 2005 roku na zywnos¢ i napoje bezalkoholowe przecigtnie przeznacza-
no 21,1% wszystkich wydatkéw, a na napoje alkoholowe i wyroby tytonio-
we 7,1%. W 2016 roku bylo to odpowiednio 17,1% i 5,8%. Udzial wzgledny
wydatkéw na produkty Zywnosciowe zmniejszat sie, co jest naturalnym zja-
wiskiem. Wraz z bogaceniem si¢ spoleczenstwa przeznaczano procentowo
coraz mniej srodkdw na zywnos¢. Nie oznacza to, Ze mniej wydawano na
zywno$¢, a wrecz przeciwnie. W latach 2005-2016 nastapil bowiem wzrost
wydatkowanych kwot pienieznych przez gospodarstwa domowe. Popyt na
zywnos¢ rost, ale w mniejszym stopniu niz wydatki catkowite. Niemniej
udzial wydatkéw na wszelkiego rodzaju produkty zywnosciowe byt ciaggle
bardzo duzy, co powodowalo zglaszanie znaczacego popyt na transport, ktd-
ry powinien dostarczy¢ produkty do miejsc ich nabycia i konsumpcji. Co cie-
kawe, w badanym okresie, wzrdst udzial wydatkéow gospodarstw domowych
na transport z 10,2% w 2005 do 12,0% w 2016 roku.

Rysunek 2.
Udzial wydatkéw na produkty spozywcze w catkowitych wydatkach gospodar-
stwach domowych w latach 2005-2016
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Produkty zywnosciowe byly przewozone gtéwnie transportem samocho-
dowym. W przypadku pozostalych galezi, wolumen przewozéw tego typu
tadunkow byl maly. W zwigzku z tym w artykule autorzy skoncentrowali si¢
jedynie na transporcie samochodowym.
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Analizujac dane statystyczne publikowane przez GUS, mozna znalezé
dwie grupy produktéw, ktore sa domeng sektora agrobiznesu. Pierwsza z nich
sg produkty rolnictwa, fowiectwa, lesnictwa, rybactwa i rybotéwstwa, ktd-
rych udzial w wolumenie przewozonych tadunkéw transportem samochodo-
wym wzrdst z 3,9% w 2005 roku do 7,7% w 2016 roku (rys. 3). W drugiej gru-
pie, zawierajacej produkty spozywcze, napoje i wyroby tytoniowe, réwniez
nastgpit wzrost udziatu z 9,7% w 2005 roku do 10,7% w 2016 roku. Trzeba tez
podkresli¢, ze w badanym okresie przewozy samochodowe ogétem wzrosty
0 52%, w tym produktéw rolnictwa z pierwszej grupy az o 200%, zas produk-
tow spozywczych z drugiej grupy o 67%. Tempo wzrostu przewozéw pro-
duktéw z sektora agrobiznesu bylo wigc szybsze niz w pozostatych grupach
tadunkéw. Swiadczy to o rosngcych potrzebach tego sektora w Polsce i coraz
wigkszym wykorzystaniu transportu samochodowego. Dlatego tez konieczne
s dzialania majace na celu lepsze zarzadzanie transportem w przedsiebior-
stwach, jak i w ujeciu calego systemu na poziomie makro.

Rysunek 3.
Udzial wolumenu przewiezionych produktéw rolniczych i produktéow spozywczych
w przewozach towarow ogélem transportem samochodowym w latach 2005-2016

) it

\%

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

g Produkty rolnictwa, towiectwa, lesnictwa, rybactwa i rybotowstwa lata

Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

W latach 2005-2016 nastapil tez wzrost sredniej odleglosci transportowej
w przewozach samochodowych ze 130 km do 228 km. W przypadku pro-
duktéw rolnictwa, fowiectwa, lesnictwa, rybactwa i rybotéwstwa odnotowano
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wzrost z 168 do 362 km (podwojenie odleglosci), a produktéw spozywczych,
napoi i wyrobéw tytoniowych z 194 do 277 km. Taki wynik oznacza spel-
nianie przez przewozy samochodowe juz nie tylko roli zaopatrzeniowej dla
lokalnych rynkéw, ale réwniez dla rynkéw krajowych i miedzynarodowych.
Produkty z sektora agrobiznesu z uwagi na swoja specyfike wymagaja szyb-
kiego dostarczenia na czas. Taka funkcje gwarantuje transport samochodowy.

Rysunek 4.
Dynamika zmian wolumenu przewiezionych produktéw rolniczych i produktow
spozywczych w latach 2005-2016 (rok poprzedni = 100)
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Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Obliczono réwniez wskazniki dynamiki fancuchowej dla dwdch grup
towarow obstugiwanych przez sektor agrobiznesu (rys. 4). Pozwolifo to na
wskazanie lat, w ktérych nastepowaty szczegdlne zmiany w wolumenie prze-
wozonych ladunkéw transportem samochodowym. Z reguly wystepowa-
ty zwigkszenia przewozéw. W przypadku produktéw rolnictwa najwiekszy
przyrost przewozéw odnotowano w 2008 roku (o 75%), a w dalszej kolejnosci
w 2009 roku, ktéry byt zwigzany z kryzysem gospodarczym (o 45%). Spadki
przewozow, jezeli juz wystepowaly, to byly mniejsze (najwigkszy byl w 2006
roku o 18%). W drugiej grupie zawierajacej produkty spozywcze wahania
byly mniejsze. Najwiekszy wzrost przewozéw odnotowano w 2013 roku
(0 26%), za$ spadek w 2011 roku (o0 9%). Przedstawione zestawienie poka-
zuje, ze wzrost przewozow fadunkow z sektora agrobiznesu nie nastepowal
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ciagle, wystepowaly wahania spowodowane réznymi czynnikami, najczesciej
gospodarczymi. Zaréwno zaopatrzenie przetworstwa spozywczego, jak i dys-
trybucja wytworzonych produktow sg warunkowane sytuacja gospodarcza.

Tabela 1.
Wspdlczynniki korelacji liniowej Pearsona miedzy parametrami gospodarki a wo-
lumenem przewozonych tadunkéw z sektora agrobiznesu

Wspolczynniki korelacji liniowej Pearsona
Parametry X, X,
r p-value r p-value
¥, 0,920 0,001 0,908 0,001
Y, 0,931 0,001 0,886 0,001
Y, 0,921 0,001 0,909 0,001
Y, 0,909 0,001 0,879 0,001
Vs 0,949 0,001 0,885 0,001
Ys 0,837 0,001 0,933 0,001
Y, 0,808 0,001 0,887 0,001

Zrédlo: opracowanie wiasne.

Stwierdzono bardzo silne istotne dodatnie korelacje migdzy sytuacja go-
spodarki a wolumenem przewozow ladunkdéw z sektora agrobiznesu trans-
portem samochodowym (tab. 1). Przedstawione wyniki korelacji wskazuja na
silne powigzanie przewozéw produktéw rolniczych i spozywczych z sytuacja
gospodarcza. Dla produktéw rolniczych najwigksza sita oddziatywania byta
w przypadku wartosci konsumpcji gospodarstwa domowych, zas najmniejsza
w odniesieniu do warto$ci importu. Moze to oznacza¢ mniejsze uzaleznienie
sektora agrobiznesu od importu ptodéw rolnych (co jest zwigzane z lokalnym
zaopatrzeniem przetworstwa) oraz duzy zwigzek z wydatkami gospodarstw
domowych. Przewéz produktéw spozywczych byl najbardziej wspotzalezny
z wartoscig eksportu, a najmniej z wartoscig konsumpcji gospodarstw domo-
wych, co z kolei oznacza duze uzaleznienie od sprzedazy wyrobow gotowych
na rynki zagraniczne.
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PODSUMOWANIE

Sektor agrobiznesu zglasza duze zapotrzebowanie na przewo6z ptodéw rol-
nych, jak réwniez przetworzonych produktéw spozywczych. Produkty zyw-
nosciowe stanowily znaczacy udzial w wydatkach gospodarstw domowych,
co powoduje duze znaczenie przewozdéw tego rodzaju tadunkéw. W Polsce
dominowat transport samochodowy, a udzial pozostalych galezi przewozu
byt maly. Taka struktura miala swoje odzwierciedlenie réwniez w przewozie
tadunkoéw zaopatrujacych sektor agrobiznesu, jak i wyrobow finalnych beda-
cych efektem przetwdrstwa zywnosci.

Popyt na przewoz samochodowy produktéw z sektora agrobiznesu rost
szybciej niz w przypadku innych grup fadunkéw, o czym $wiadczy rosnacy
udziat tego typu tadunkéw w przewozach ogdtem oraz wyzsza od Sredniej dla
produktéw ogédtem, dynamika wzrostu. Stwierdzono réwniez bardzo silne
powigzania wolumenu przewozéw samochodowych z sytuacja gospodarcza.
Dobra koniunktura sprzyjala zwigkszeniu wolumenu przewozdéw fadunkéw
z sektora agrobiznesu. Przewé6z produktéw rolnictwa byl bardziej zwigzany
zsytuacja wewnatrzkrajows, a transport produktéw spozywczych z eksportem
towarow poza granice panstwa. Transport zywnosci wymaga w wielu wypad-
kach zastosowania specjalnych warunkéw, dzieki ktérym produkty zacho-
wuja swoje wlasciwosci. Oprdcz fatwych do zmierzenia potrzeb ilosciowych
nalezy wiec zapewni¢ odpowiednie standardy jakosciowe. Przedsiebiorstwa
transportowe musza stosowa¢ odpowiednie rozwigzania pozwalajace na za-
rzadzanie transportem produktéow zywnosciowych. Oprdcz standardowych
systemow, konieczne jest zastosowanie dedykowanych rozwigzan, np. w za-
kresie kontrolowania atmosfery podczas przewozu, szybkosci w zamawianiu
$rodkéw transportu lub elastyczno$ci dostaw. Takie potrzeby wymagaja od-
powiedniej organizacji i zarzadzania transportem.
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